
ติดตอสอบถาม

การทางพิเศษแหงประเทศไทย
อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ กทพ.
เลขที่ 111 ถนนริมคลองบางกะป 
แขวงบางกะป เขตหวยขวาง 
กรุงเทพมหานคร 10310
เบอรโทรศัพท
0-2558 9800 ตอ 24158

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวม
การบริหารโครงการและงานสังคม

ดานงานงบประมาณการตนทุนและคาใชจาย
การดำเนินงานและการบำรุงรักษา ดานวิศวกรรม ดานสิ่งแวดลอม

กลุมบริษัทที่ปรึกษา

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จำกัด
1199 อาคารปยวรรณ ชั้น 8 ถนนพหลโยธิน แขวง
พญาไท เขตพญาไท 
กรุงเทพมหานคร 10400
ติดตอ นายธนิสร สมเจตนะพันธ
เบอรติดตอ : 02-619-9931
Email : dc@decade.co.th

บริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด
315/7 พรีเมียมเพลส 10 (เกษตร-นวมินทร) ถนน
สุคนธสวัสดิ์ แขวงลาดพราว
เขตลาดพราว กรุงเทพมหานคร 10230
ติดตอ นางสาวจิรนันท พันธพักสร
เบอรติดตอ : 0-2029-9542
โทรสาร : 0-2029-9542
Email : infratrans2017@gmail.com

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด
221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น 
แขวงวงศสวาง เขตบางซื่อ 
กรุงเทพมหานคร 10800
ติดตอ นายนนทพันธ ฤทธิ์ทยมัย
เบอรติดตอ : 0-2975-9300
โทรสาร : 0-2975-9311

บริษัท แมคโครคอนซัลแตนท จำกัด
20 ซ.รัชดาภิเษก36 ถนนรัชดาภิเษก 
แขวงลาดยาว เขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร 10900
ติดตอ สมพงษ  เฉลิมธีรโชติ
เบอรติดตอ : 0-2939-0511-5
โทรสาร : 0-2939-0520
E-mail : macro01@gmail.com
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งานสำรวจและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design)

งานประชาสัมพันธโครงการและการมีสวนรวมของประชาชน

งานศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุน
โครงการตามรายละเอยีดทีก่ำหนดไวในมาตรา 22 แหงพระราชบญัญัติ
การรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 รวมถึงการประเมิน
ความสนใจของภาคเอกชน (Market Sounding)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกจิ การเงนิ 
และผลกระทบสิง่แวดลอม

งานสวนที่

1

งานจัดทำกรอบสาระสำคัญของประกาศเชิญชวน เอกสารสำหรับ
การคดัเลอืกเอกชน รางสญัญารวมลงทุน และเอกสารอ่ืน  ๆ  ท่ีเกีย่วของ

งานศกึษาความสอดคลอง
ของโครงการตอแผนยทุธศาสตร

และนโยบายทีเ่กีย่วของ

งานศึกษา
ดานเศรษฐกิจ

และสังคม

งานศึกษา
ดานวิศวกรรม
และจราจร

งานศึกษา
วิเคราะห ดานเศรษฐกิจ

และการลงทุน

งานศึกษา
และประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ระยะเวลาดำเนินโครงการ 450 วันระยะเวลาดำเนินโครงการ 450 วัน

เริ่มดำเนินโครงการ วันที่ 13 มิถุนายน 2566 สิ้นสุด วันที่ 4 กันยายน 2567เริ่มดำเนินโครงการ วันที่ 13 มิถุนายน 2566 สิ้นสุด วันที่ 4 กันยายน 2567

การประชมุกลุมยอย คร้ังที ่1การประชมุกลุมยอย คร้ังที ่1

แผนพับประชาสัมพันธโครงการ ชุดที่ 2
ธันวาคม 2566

ทีป่รกึษาโครงการ

 โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

เหตุผลและความจำเปนของโครงการ 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม

    เพือ่ศกึษาความเหมาะสมทางดานวศิวกรรม เศรษฐกจิ และการเงนิของโครงการทางพิเศษ 
    สายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

    เพือ่สำรวจและออกแบบเบือ้งตน (Preliminary Design) และออกแบบกรอบรายละเอยีด
    (Definitive Design) ของโครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

    เพ่ือศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact 
    (Assessment : EIA) ของโครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร-ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ     
    โดยใหมีการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเสนอมาตรการปองกันและแกไข
    ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามรายละเอียด
    ที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) กำหนด
    

    เพื่อจัดทำการทดสอบความสนใจของนักลงทุน (Market Sounding) ของโครงการทางพิเศษ    
    สายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

   เพื่อจัดทำกรอบสาระสำคัญของประกาศเชิญชวน เอกสารสำหรับการคัดเลือกเอกชน
   รางสัญญารวมลงทุน และเอกสารอ่ืน ๆ ที่เก่ียวของ

    เพื่อศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการตามรายละเอียด
    ทีก่ำหนดไวในมาตรา 22 แหงพระราชบญัญตักิารรวมลงทนุระหวางรฐัและเอกชน พ.ศ. 2562

วัตถุประสงคของการดำเนินโครงการ 

     ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี สายใหม) ของกรมทางหลวง (ทล.) เปนเสนทางสายหลัก
ที่ใหบริการประชาชนเพ่ือเดินทางเชื่อมตอไปยังภาคตะวันออก ท้ังจังหวัดชลบุรี ระยอง และจันทบุรี ผานทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิซึ่งเปนทาอากาศยานหลักของประเทศไทยรองรับการใชบริการของสายการบินจำนวนมาก ใหบริการขนสง
เชงิพาณชิยทัง้ผูโดยสารและสนิคาตาง ๆ จงึเปนแหลงทีท่ำใหเกดิการเดนิทาง ซึง่มปีรมิาณการเดนิทางเตบิโตสงูขึน้เรือ่ย ๆ 
สงผลใหปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอยางมาก จากการขยายตัวทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมอยางรวดเร็วของบริเวณพื้นที่
ดานตะวนัออกของกรงุเทพมหานคร ทัง้บรเิวณสถานบีรรจแุละแยกสนิคากลองลาดกระบงั (ICD ลาดกระบงั) สงผลใหถนน
โดยรอบพืน้ทีเ่กดิปญหาการจราจร โดยเฉพาะทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 เกดิปญหาการจราจรตดิขดัเปนชวง ๆ  
ตอเนื่องจากบริเวณทางแยกศรีนครินทรถึงบริเวณทางเชื่อมเขา-ออก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิจนกระทั่งถึงบริเวณพื้นท่ี
ลาดกระบงั โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 
      ดังนัน้ หากมีการดำเนนิการโครงการทางพเิศษยกระดบับนทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 ในชวงศรนีครนิทร -
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ก็จะสามารถบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดที่เกิดข้ึนในชวงดังกลาวได และสามารถเช่ือมตอ
การเดินทางเขาสูทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดอยางสะดวก รวดเร็ว และสามารถรองรับปริมาณการเดินทางคมนาคมและ
ขนสงที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต
     ท้ังน้ี กทพ. ดำเนินโครงการตามบันทึกขอตกลงความรวมมอืเพือ่บรูณาการการพฒันานวตักรรมและโครงขายทางถนน
รวมกันระหวาง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแหงประเทศไทย ตามนโยบายของกระทรวงคมนาคม 
จงึไดดำเนนิการศกึษาความเหมาะสมของโครงการกอนเสนอขออนุมัติดำเนินโครงการตอไป
 

ขอบเขตการศึกษา
 งานศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมมีแนวทางและแผนการดำเนินการศึกษา ประกอบดวย 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและการตรวจสอบขอจำกัดทางดานส่ิงแวดลอม การทบทวน รวบรวม 
ตรวจสอบมต ิครม. ระเบยีบ ขอบงัคบั ขอกฎหมายและแผนงานตาง ๆ  รวมทัง้นโยบายแผนยทุธศาสตรตาง ๆ  
ทางดานสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของกับโครงการ การรวบรวมขอมูลสภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน การสำรวจ 
เก็บตัวอยาง และตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในสนามเพิ่มเติม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมขั้นรายละเอียด (EIA) และการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA Report) โดยจะดำเนินการตามรูปแบบและแนวทางที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร
ธรรมชาตแิละส่ิงแวดลอม (สผ.) กำหนด  
 ในการศกึษาประเมินผลกระทบสิง่แวดลอมของโครงการทางพเิศษสายศรนีครินทร –ทาอากาศยานสวุรรณภมูิ 
ประกอบดวย 2 ขั้นตอน          

ขัน้ตอนที ่2 

ขัน้ตอนที ่ 1

 การศกึษาผลกระทบส่ิงแวดลอมในขัน้รายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA)

 การศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE)

การประเมินผลกระทบดานสิ่งแวดลอม

•   เว็บไซตโครงการ www.srinakarin-suvarnabhumi-expressway.com
•   เฟซบุกโครงการ “โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ”
•   เว็บไซตสำนักนายกรัฐมนตรี www.publicconsultation.opm.go.th
•   เว็บไซตการทางพิเศษแหงประเทศไทย www.exat.co.th
•   ปายประชาสัมพันธในพื้นที่โครงการ

การประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการผานชองทางตาง ๆ ดังนี้
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งานที่           รายการงานที่           รายการ

ระยะเวลาปฏิบัติงาน (เดือน) ระยะเวลาปฏิบัติงาน (เดือน) 

*หมายเหตุ  ระยะเวลา 1 เดือน เทากับ 30 วัน 

11 ตุลาคม 2566

 1  งานสวนที่ 1 งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม

1.1 งานศึกษาความสอดคลองของโครงการตอแผนยุทธศาสตรและนโยบายที่เกี่ยวของ

1.2 งานศึกษาดานเศรษฐกิจและสังคม 

1.3 งานศึกษาดานวิศวกรรมจราจรและขนสง  

1.4 งานศึกษาดานวิศวกรรม 

1.5 งานศึกษาวิเคราะหทางดานเศรษฐกิจ    

1.6 ศึกษาวิเคราะหทางดานการเงิน     

1.7 งานศึกษารูปแบบการลงทุนและการบริหารโครงการ     

1.8 งานศึกษาดานการพัฒนาพื้นที่เชิงพานิชยของโครงการ

1.9 งานจัดทำหุนจำลองของโครงการ

1.10 งานศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และจัดทำรายงาน

     1.10.1 งานสำรวจและเก็บตัวอยางดานสิ่งแวดลอม

     1.10.2 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)

     1.10.3 การกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม

     1.10.4 การจัดทำรายงานและจัดสง สผ.

2 งานสวนที่ 2 งานสำรวจและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design)

2.1 งานสำรวจสภาพภูมิประเทศและสาธารณูปโภค

2.2 งานสำรวจวิเคราะหสภาพธรณีเทคนิค

2.3 งานสำรวจและจัดทำขอมูลการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

2.4 งานออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design)

3 งานสวนที่ 3 ประชาสัมพันธโครงการและการมีสวนรวมของประชาชน 

3.1 งานเผยแพรขอมูลของโครงการและการมีสวนรวมของประชาชน

3.2 งานจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน

     3.2.1  การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (การปฐมนิเทศโครงการ) 

     3.2.2 การจัดประชมุรบัฟงความคดิเห็นของประชาชน ครัง้ที ่2 (สรุปผลการคดัเลอืกแนวทางเลอืกหรือรปูแบบทางเลอืกท่ีเหมาะสม) 

     3.2.3 การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 (สรุปผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ)

     3.2.4  การจัดประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1        

     3.2.5  การจัดประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2

3.3 งานประชาสัมพันธโครงการ

4 งานสวนที ่4 งานศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทนุโครงการ ตามรายละเอยีดทีก่ำหนดไว

   ในมาตรา 22 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 รวมถึงการประเมินความสนใจ

   ของภาคเอกชน (Market Sounding)

4.1 การศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการ

4.2 งานจัดทำรายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการ ตาม พ.ร.บ. การรวมลงทุนฯ พ.ศ. 2562 (รายงาน PPP)

4.3 งานประเมินความสนใจของภาคเอกชน (Market Sounding)

5 งานสวนที่ 5 งานจัดทำกรอบสาระสำคัญของเอกสารขอเสนอเชิญชวนเอกชนรวมลงทุน และรางสัญญา

    การใหเอกชนรวมลงทุนโครงการ

5.1 งานจัดทำรายงานกรอบสาระสำคัญเอกสารขอเสนอเชิญชวนเอกชนรวมลงทุน และรางสัญญาการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการ 

แผนการดำเนินงาน

การดำเนินงานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  มีระยะเวลาการศึกษา 15 เดือน

ตารางแผนการดำเนินงานโครงการ
เร่ิมตน 13 มิถุนายน 2566 เร่ิมตน 13 มิถุนายน 2566 

18-19 ธันวาคม 2566

     การดำเนินงานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางพเิศษสายศรนีครนิทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มีจุดเริ่มตนโครงการตอเชื่อมจากทางพิเศษ
ศรีรัช (สวน D) บริเวณถนนศรีนครินทร มุงหนาไปทางทิศตะวันออกซอนทับไปตามแนวทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7 เชื่อมตอกับถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดานตะวันออก ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ และมีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณพื้นที่ลาดกระบัง โดยพื้นที่ศึกษา ครอบคลุม 1 จังหวัด 5 เขต 
9 แขวง มีระยะทางประมาณ 18 กิโลเมตร

พื้นที่ศึกษาโครงการ

จังหวัด               เขต    แขวง

กรุงเทพมหานคร  1. เขตบางกะป   

    2. เขตสวนหลวง  

    3. เขตสะพานสูง  

    4. เขตประเวศ   

    5. เขตลาดกระบัง  

        

        

 1 จังหวัด                5 เขต      9 แขวง

แขวงหัวหมาก

แขวงพัฒนาการ

แขวงทับชาง

แขวงประเวศ

แขวงคลองสองตนนุน

แขวงคลองสามประเวศ

แขวงลาดกระบัง

แขวงลำปลาทิว

แขวงทับยาว

รูปแบบท่ี 1 : ทศิใตของ M7 (ขวาทาง)

รูปแบบที่ 1 ตำแหนงทางยกระดับอยูทางดานทิศใตของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7 (ขวาทาง) โดยวางตำแหนงเสาอยูบนพ้ืนท่ีเกาะกลาง
ระหวางทางหลวงพเิศษและทางบรกิาร
ขอด ีคอื มผีลกระทบตอการจราจรระหวางกอสรางนอยทีส่ดุ จำนวนพ้ืนทีอ่อนไหว
ทีไ่ดรับผลกระทบนอยกวารปูแบบอ่ืน สามารถเขาถึงพ้ืนทีก่อสราง และคนืผิวถนนเดมิ
หลงัการกอสรางไดงาย 
ขอเสยี คอื จำเปนตองโยกยายเวนคนืชวงทีข่ามสะพานกลับรถเดมิ

รูปแบบที่ 1 
(1) ทางเลี้ยวขวาจากถนนโครงการทางพิเศษเขาสูถนนศรีนครินทร
(2) ทางเลี้ยวขวาจากถนนศรีนครินทรเข าสู ถนนโครงการทางพิเศษ
ไปทางลาดกระบงัออกแบบเปนทางเลี้ยววน (Loop Ramp) 
(3) ทางเลี้ยวซายจากถนนโครงการทางพิเศษไปทางพัฒนาการ 
(4) ทางเล้ียวซายจากรามคำแหงเขาถนนโครงการทางพเิศษเปนทางเลีย้วตรง
 (Directional Ramp)
ขอด ีคอื คากอสรางต่ำกวารูปแบบอื่น 
ขอเสยี คอื มจีดุเสีย่งอบุตัเิหตจุากการตดัสลบักระแสจราจรในการเชือ่มตอ
ถนนศรีนครินทรกับจุดข้ึน-ลง ของทางแยกตางระดับเดิม

รูปแบบที่ 2 
(1) ทางเลี้ยวขวาจากถนนศรีนครินทรเข าสู ถนนโครงการทางพิเศษ 
ไปทางลาดกระบัง ออกแบบเปนทางเลี้ยววน (Loop Ramp) 
(2) ทางเลี้ยวขวาจากถนนโครงการทางพิเศษเขาสู ถนนศรีนครินทร
ออกแบบเปนทางเลี้ยวแบบกึ่งตรง (Semi-Directional Ramp)
(3) ทางเลี้ยวซายจากถนนโครงการทางพิเศษไปทางพัฒนาการ  
(4) ทาง เลี้ ย วซ  ายจากรามคำแหง เข  าถนนโครงการทางพิ เศษ
เปนทางเล้ียวตรง (Directional Ramp)
ขอด ีคอื ลดจุดตัดสลับกระแสจราจรในการเชื่อมตอถนนศรีนครินทร
กับจุดขึ้น-ลง ของทางแยกตางระดับเดิม 
ขอเสยี คอื คากอสรางสูง

รูปแบบที่ 3 
(1) ทางเลี้ยวขวาจากถนนโครงการทางพิเศษเขาสูถนนศรีนครินทร 
(2) ทางเลี้ยวขวาจากถนนศรีนครินทรเขาสูถนนโครงการทางพิเศษ ไปทาง
ลาดกระบังออกแบบเปนทางเลี้ยวแบบกึ่งตรง (Semi-Directional Ramp) 
(3) ทางเลี้ยวซายจากถนนโครงการทางพิเศษไปทางพัฒนาการ 
(4) ทางเลี้ยวซายจากรามคำแหงเขาถนนโครงการทางพิเศษเปนทาง
เลี้ยวตรง 
(Directional Ramp) 
ขอด ีคอื ไมมีการตัดกระแสจราจร ทำใหมีความปลอดภัยในการขับขี่ 
ขอเสยี คอื คากอสรางสงูกวารูปแบบอืน่

รปูแบบที ่2 : ทิศเหนอืของ M7 (ซายทาง)

รูปแบบที่ 2 ตำแหนงทางยกระดับอยูทางดานทิศเหนือของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7 (ซายทาง) โดยวางตำแหนงเสาอยูบนพื้นท่ีเกาะกลาง
ระหวางทางหลวงพิเศษและทางบริการ 
ขอดี คือ สามารถเขาถึงพื้นที่กอสราง และคืนผิวถนนเดิมหลังการกอสรางไดงาย
ขอเสีย คือ จำเปนตองโยกยายเวนคืนชวงที่ขามสะพานกลับรถเดิม

รูปแบบที่ 3 : เกาะกลางของ M7

รูปแบบที่ 3 ตำแหนงทางยกระดับอยูบนพื้นท่ีเกาะกลางของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7  
ขอด ีคอื มผีลกระทบการโยกยายเวนคนืทีด่นินอย
ขอเสีย คือ มีผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสรางมากที่สุด การเขาถึงพื้นที่
กอสรางทำไดยาก และจำนวนพื้นที่ออนไหวที่ไดรับผลกระทบจากโครงการ
มีจำนวนมากที่สุด

การคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับศรีนครินทรของโครงการการคัดเลือกตำแหนงทางยกระดับของโครงการ


