
ติดตอสอบถาม

การทางพิเศษแหงประเทศไทย
อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ กทพ.
เลขที่ 111 ถนนริมคลองบางกะป 
แขวงบางกะป เขตหวยขวาง 
กรุงเทพมหานคร 10310
เบอรโทรศัพท
0-2558 9800 ตอ 22743

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวม
การบริหารโครงการและงานสังคม

ดานงานงบประมาณการตนทุนและคาใชจาย
การดำเนินงานและการบำรุงรักษา ดานวิศวกรรม ดานสิ่งแวดลอม

กลุมบริษัทที่ปรึกษา

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จำกัด
1199 อาคารปยวรรณ ชั้น 8 ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท 
กรุงเทพมหานคร 10400
ติดตอ นายธนิสร สมเจตนะพันธ
เบอรติดตอ : 02-619-9931
Email : dc@decade.co.th

บริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด
315/7 พรีเมียมเพลส 10 (เกษตร-นวมินทร) 
ถนนสุคนธสวัสดิ์ แขวงลาดพราว
เขตลาดพราว กรุงเทพมหานคร 10230
ติดตอ นางสาวจิรนันท พันธพักสร
เบอรติดตอ : 0-2029-9542
โทรสาร : 0-2029-9542
Email : infratrans2017@gmail.com

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด
221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น 
แขวงวงศสวาง เขตบางซื่อ 
กรุงเทพมหานคร 10800
ติดตอ นายนนทพันธ ฤทธิ์ทยมัย
เบอรติดตอ : 0-2975-9300
โทรสาร : 0-2975-9311

บริษัท แมคโครคอนซัลแตนท จำกัด
20 ซ.รัชดาภิเษก36 ถนนรัชดาภิเษก 
แขวงลาดยาว เขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร 10900
ติดตอ นายสมพงษ  เฉลิมธีรโชติ
เบอรติดตอ : 0-2939-0511-5
โทรสาร : 0-2939-0520
E-mail : macro01@gmail.com

•   เว็บไซตโครงการ www.srinakarin-suvarnabhumi-expressway.com

•   เฟซบุกโครงการ “โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ”

•   เว็บไซตสำนักนายกรัฐมนตรี www.publicconsultation.opm.go.th

•   เว็บไซตการทางพิเศษแหงประเทศไทย www.exat.co.th

•   ปายประชาสัมพันธในพื้นที่โครงการ

การประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการผานชองทาง ตาง ๆ ดังนี้

การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน

1.การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (การปฐมนิเทศโครงการ)1.การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (การปฐมนิเทศโครงการ)

2.การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 วันที่ 18-19 ธันวาคม 25662.การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 วันที่ 18-19 ธันวาคม 2566

วันที่ 11 ตุลาคม 2566 ณ อาคาร JW convention hallวันที่ 11 ตุลาคม 2566 ณ อาคาร JW convention hall

3.การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม)
 
3.การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (ผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม)
 

วันที่ 7 มีนาคม 2567 ณ หองประชุมอาคารสมาคมศิษยเกาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังวันที่ 7 มีนาคม 2567 ณ หองประชุมอาคารสมาคมศิษยเกาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง

รูปแบบจุดสิ้นสุดโครงการ (ตำแหนงทางขึ้น-ลงลาดกระบัง)

    เมื่อผานทางเขา - ออกบริเวณสนามบินสุวรรณภูมิแลว แนวเสนทางจะขามทางเขา - ออก ICD 
ลาดกระบัง กอนจะกดระดบัลงพื้น และผานดานขางของสะพานกลับรถเดิมกอนจะเขาเชื่อมกับทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 และมีการเวนคืนพื้นที่เพิ่มเติม เพื่อปรับทางบริการเดิมใหขนานกับ
ทางขึ้น - ลงของโครงการ รวมถึงออกแบบทางแยกในการเชื่อมตอระหวางทางขึ้น - ลง และทางบริการ 
ใหผูใชทางและประชาชนโดยรอบสถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคณุทหารลาดกระบงั และถนนฉลองกรงุ 
สามารถเขา - ออก โครงการทางพิเศษได

ทีป่รกึษาโครงการ

การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2

แผนพับประชาสัมพันธโครงการ ชุดที่ 4
กรกฎาคม 2567

เหตุผลและความจำเปนของโครงการ 

     ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี สายใหม) ของกรมทางหลวง (ทล.) เปนเสนทางสายหลัก
ที่ใหบริการประชาชนเพ่ือเดินทางเชื่อมตอไปยังภาคตะวันออก ท้ังจังหวัดชลบุรี ระยอง และจันทบุรี ผานทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิซึ่งเปนทาอากาศยานหลักของประเทศไทยรองรับการใชบริการของสายการบินจำนวนมาก ใหบริการขนสง
เชงิพาณชิยทัง้ผูโดยสารและสนิคาตาง ๆ จงึเปนแหลงทีท่ำใหเกดิการเดนิทาง ซึง่มปีรมิาณการเดนิทางเตบิโตสงูขึน้เรือ่ย ๆ 
สงผลใหปรมิาณการจราจรเพิม่ขึน้อยางมาก จากการขยายตวัทางเศรษฐกจิและอตุสาหกรรมอยางรวดเรว็ของบรเิวณพืน้ที่
ดานตะวนัออกของกรงุเทพมหานคร ทัง้บรเิวณสถานบีรรจแุละแยกสนิคากลองลาดกระบงั (ICD ลาดกระบงั) สงผลใหถนน
โดยรอบพืน้ทีเ่กดิปญหาการจราจร โดยเฉพาะทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 เกดิปญหาการจราจรตดิขดัเปนชวง ๆ  
ตอเน่ืองจากบริเวณทางแยกศรีนครินทรถึงบริเวณทางเชื่อมเขา-ออก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิจนกระทั่งถึงบริเวณพื้นที่
ลาดกระบงั โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 
      ดังนัน้ หากมีการดำเนนิการโครงการทางพเิศษยกระดบับนทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 ในชวงศรนีครนิทร -
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ก็จะสามารถบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดที่เกิดข้ึนในชวงดังกลาวได และสามารถเช่ือมตอ
การเดินทางเขาสูทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดอยางสะดวก รวดเร็ว และสามารถรองรับปริมาณการเดินทางคมนาคมและ
ขนสงที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต
     ท้ังน้ี กทพ. ดำเนินโครงการตามบันทึกขอตกลงความรวมมอืเพือ่บรูณาการการพฒันานวตักรรมและโครงขายทางถนน
รวมกันระหวาง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแหงประเทศไทย ตามนโยบายของกระทรวงคมนาคม 
จงึไดดำเนนิการศกึษาความเหมาะสมของโครงการกอนเสนอขออนุมัติดำเนินโครงการตอไป
 

วัตถุประสงคของการดำเนินโครงการ 

    เพือ่ศกึษาความเหมาะสมทางดานวศิวกรรม เศรษฐกจิ และการเงนิของโครงการทางพิเศษ 
    สายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

    เพือ่สำรวจและออกแบบเบือ้งตน (Preliminary Design) และออกแบบกรอบรายละเอยีด
    (Definitive Design) ของโครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

    เพ่ือศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact 
     Assessment : EIA) ของโครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร-ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ     
    โดยใหมีการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเสนอมาตรการปองกันและแกไข
     ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามรายละเอียด
    ที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) กำหนด
    

    เพื่อจัดทำการทดสอบความสนใจของนักลงทุน (Market Sounding) ของโครงการทางพิเศษ    
    สายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

   เพื่อจัดทำกรอบสาระสำคัญของประกาศเชิญชวน เอกสารสำหรับการคัดเลือกเอกชน
   รางสัญญารวมลงทุน และเอกสารอ่ืน ๆ ที่เก่ียวของ

    เพื่อศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการตามรายละเอียด
    ทีก่ำหนดไวในมาตรา 22 แหงพระราชบญัญตักิารรวมลงทนุระหวางรฐัและเอกชน พ.ศ. 2562



        แนวเสนทางโครงการเปนทางยกระดับตามแนวทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7  เริม่ตน กม. 0+000 ทีบ่รเิวณ
ปลายทางพิเศษศรีรัช สวน D ใกลกับทางแยกตางระดับศรีนครินทร ในพื้นที่เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร โดยเชื่อมตอ
จากโครงสรางเดิมของทางพิเศษศรีรัช เปนทางยกระดับทิศทางละ2 ชองจราจร ความกวางชองละ 3.6 เมตร ไหลทางดานใน
1 เมตร ไหลทางดานนอก 2 เมตร ขนานอยูทัง้ 2 ฝงของทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 กอนจะผานถนนศรนีครนิทร
บริเวณ กม. 0+600 เชื่อมตอเปนทางแยกตางระดับศรีนครินทร กอนจะรวมเปนโครงสรางทางยกระดับขนาด 4 ชองจราจร
ความกวางชองละ 3.6 เมตร ไหลทางดานใน 1 เมตร ไหลทางดานนอก 2 เมตร วางตัวบริเวณเกาะกั้นระหวางทางหลักและทาง
คูขนานของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7
        จากนั้นแนวเสนทางจะยกระดับตอเนื่องผานทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 9 กอนจะแยกโครงสรางเปน 2 ฝง
ของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 บริเวณจุดตัดถนนรมเกลา เขาเชื่อมทางเขาสูทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
เปนทางเขา - ออกสนามบนิสวุรรณภมู ิและกดระดับลงเขาเชือ่มทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 ในลกัษณะ
ทางขึ้นลงลาดกระบัง แลวจึงสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.15+800 รวมระยะทางประมาณ 15.8 กิโลเมตร

แนวเสนทางโครงการ

     ทางออกจากโครงการเขาสูสนามบินสุวรรณภูมิในทิศทางออกเมือง 
(สแีดง) มลีกัษณะเปนทางแยกตางระดบัรปูแบบ Semi Directional Ramp 
ในทิศทางเลี้ยวขวาจากเสนทางหลัก 
     ทางเขาสูโครงการจากสนามบินสุวรรณภูมิในทิศทางเขาเมือง (สีน้ำเงิน) 
มีลักษณะเปนทางแยกตางระดับรูปแบบ Directional Ramp เลี้ยวซายไป
ทางพระราม 9 ซึ่งในบริเวณนี้จะมีการเวนคืนพื้นที่ทั้ง 2 ขางทางเพื่อกอสราง 
ทางเขา - ออก

รูปแบบทางเขา - ออกบริเวณสนามบินสุวรรณภูมิ

     รูปแบบทางขึ้น-ลง ประกอบดวย 4 ทิศทาง ไดแก
(1) ทางลง Loop Ramp (สแีดง) สำหรบัรถทีม่าจากลาดกระบงัมุงหนาไป
รามคำแหงเพื่อเขาเชื่อมถนนศรีนครินทร 
(2) ทางขึน้ Loop Ramp (สน้ีำเงิน) สำหรบัรถท่ีมาจากพฒันาการมุงหนาไป
ลาดกระบัง เลี้ยวขวาเขาเชื่อมทางพิเศษของโครงการในทิศขาออกเมือง
(3) ทางลง Directional Ramp (สีแดง) สำหรับรถท่ีมาจากลาดกระบัง 
เลี้ยวซายเขาเชื่อมถนนศรีนครินทร 
(4) ทางข้ึน Directional Ramp (สีน้ำเงิน) สำหรับรถท่ีมาจากรามคำแหง
มุงหนาไปลาดกระบัง เลี้ยวซายเขาเชื่อมทางพิเศษของโครงการ ในทิศ
ขาออกเมือง

รูปแบบจุดเริ่มตนโครงการ (ทางแยกตางระดับศรีนครินทร)

     ตำแหนงทางยกระดับอยูทางดานทิศใตของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7 (ขวาทาง) โดยวางตำแหนงเสา
อยูบนพื้นท่ีเกาะกลางระหวางทางหลวงพิเศษและทางบริการ

ตำแหนงทางยกระดับของโครงการ

ผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสราง 

การคงสภาพของถนนเดมิ 

ความยากงายในการกอสราง 

ผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสราง 

การคงสภาพของถนนเดมิ 

ความยากงายในการกอสราง 

สาธารณปูโภคในเขตทางหลวง 

การโยกยายเวนคนื 

ผลกระทบตอพืน้ทีอ่อนไหว

สาธารณปูโภคในเขตทางหลวง 

การโยกยายเวนคนื 

ผลกระทบตอพืน้ทีอ่อนไหว

เกณฑการพิจารณา เกณฑการพิจารณา 

สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สำคัญ และรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ทรัพยากรดิน และการชะลางพังทลายของดิน

การเปดหนาดนิ ทำใหดนิชะลางพงัทลายลงสูแหลงนำ้
ที่ทางยกระดับของโครงการพาดผาน

• เปดพื้นที่กอสรางเปนชวงๆ ตามความเหมาะสม
• หามเก็บกองดินที่ไดจากการกอสรางโครงการในพื้นที่
  กอสราง

ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ      

กิจกรรมการเปดหนาดินการขนสง/ขนยายวัสดุอุปกรณ
กอสรางกอใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง

• ฉีดพรมน้ำและ/หรือจัดอุปกรณปองกันฝุนละอองบริเวณ
  พื้นที่กอสราง
• จัดใหมีสิ่งปกคลุมกองวัสดุ 
• ปดคลุมทายรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง
• ทำความสะอาดตัวรถและลอรถกอนนำรถออกสูภายนอก
  โครงการ

เสียงและสั่นสะเทือน     

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ในการกอสราง กิจกรรมงาน
ฐานรากตอมอ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางทาง
ยกระดับกอใหเกิดผลดานเสียงและสั่นสะเทือน

• ใชเสาเข็มแบบเจาะ 
• ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวและถาวร 

น้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ  

การชะลางตะกอนดิน คราบน้ำมันจากเครื่องจักร และ
เกิดการรวงหลนของเศษวัสดุกอสรางลงสูแหลงน้ำได

• ติดตั้งตาขายปองกันฝุงและเศษวัสดุตกหลน

การระบายน้ำและการปองกันน้ำทวม 

กิจกรรมรือ้ยายสิง่ปลกูสราง/สาธารณูปโภค/ส่ิงกีดขวาง 
งานเตรียมพื้นที่ งานโครงสรางทางยกระดับ ฯลฯ 
อาจสงผลกระทบตอการกดีขวางการระบายนำ้ผานทาง
รองระบายน้ำเดิม ลดประสทิธภิาพการระบายน้ำในพืน้ทีไ่ด

• จัดทำรางระบายน้ำ และบอดกัตะกอน บรเิวณพืน้ทีก่อสราง
  ในแตละชวง
• จัดใหมีเจาหนาที่ดูแลทำความสะอาด เก็บกวาดเศษดิน
  ที่ตกหลนในบริเวณพื้นที่กอสราง
• จัดเตรียมเครื่องสูบน้ำสำรองไวใหเพียงพอ

การคมนาคมขนสง ผูใชทาง อุบัติเหตุและความปลอดภัย  
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กจิกรรมการขนสงวสัด/ุอปุกรณ กจิกรรมการกอสราง
ทางยกระดับ จะกอใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดหรือ
เปนอปุสรรคตอการสัญจรของผูใชทางและเปนจดุเสีย่ง
ตอเกิดอุบัติเหตุตอผูใชทาง

• จัดทำปายประชาสัมพันธ ติดตั้งใหทราบลวงหนากอนการ
  กอสราง 1 เดือน จำนวน 2 แหง ที่บริเวณจุดเริ่มตน
  และจุดสิ้นสุดการกอสรางโครงการ 
• จัดเตรียมแผนการจัดระบบจราจรระหวางการกอสราง 
• ติดต้ังเครื่องหมายจราจรและปายสัญลักษณตางๆ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

เศรษฐกิจสังคม  

• สงผลดีตอการประกอบอาชีพและรายไดของคน
  ในทองถิ่น
• กิจกรรมงานกอสรางของโครงการ จะทำใหเกิดความ
  ไมสะดวกในการสัญจร 

• การดำเนนิการประชาสมัพนัธผานสือ่ตาง ๆ เชน สือ่ออนไลน 
  และจดัทำปายประชาสมัพันธ ตดิตัง้ใหทราบลวงหนากอน
  การกอสราง 1 เดือน จำนวน 2 แหง ที่บริเวณจุดเร่ิมตน
  และจุดสิ้นสุด
• พิจารณารับคนในทองถิ่นเปนอันดับแรก
• จัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียน 
 
 

การชดเชยที่ดินและทรัพยสิน  

การพัฒนาโครงการตองทำการเวนคืนที่ดินจำนวน 
143 แปลง คดิพ้ืนที ่47,148 ตารางเมตร (29 ไร 1 งาน
87 ตารางวา) สิ่งปลูกสรางจำนวน 63 หลัง  คิดเปน
พื้นที่ 5,301 ตารางเมตร อาจสงผลกระทบตอการ
สญูเสยีที่ดินและทรัพยสินได

• ดำเนินการจัดกรรมสทิธิท์ีดิ่นและชดเชยทรพัยสนิตามข้ันตอน
  ของกฎหมายที่เกี่ยวของอยางโปรงใสและเปนธรรม

สาธารณสุข สุขภาพ และอาชีวอนามัย

• กิจกรรมการกอสราง กอใหเกิดมลพิษทางอากาศ
  และเสียงดังรบกวน อาจสงผลตอสุขภาพอนามัย
  ของประชาชนที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการได
• มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทำงาน
  ตอคนงานกอสราง

• ปฏิบัติตามมาตรการอยางเครงครัดและตามประกาศ
  กระทรวงมหาดไทยเรือ่งความปลอดภยัในการทำงาน
  เกี่ยวกับสภาวะแวดลอม
• จดัเตรยีมอปุกรณปองกนัอนัตรายสวนบุคคลใหเพยีงพอ
• จัดเตรียมหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนในพื้นที่กอสราง/
  บานพักคนงาน

สุนทรียภาพ ทัศนียภาพ และการทองเที่ยว   

กิจกรรมปรับพ้ืนที่งานกอสรางฐานรากและตอมอ
ของทางยกระดับ งานกอสรางและติดตั้งชิ้นสวนคาน
และพ้ืน กิจกรรมเหลานีจ้ะมกีารนำเครือ่งมอืและเครือ่ง
จักร เขามาในพื้นที่ มีการกองวัสดุสำหรับงานกอสราง 
ทำใหเกิดทัศนียภาพที่ไมสวยงาม 
 

• ติดตั้งรั้วกั้นเขตพื้นที่กอสราง 
• จดัเกบ็กองวสัดุกอสรางและวสัดอุุปกรณทีใ่ชในการกอสราง
  ใหเปนระเบียบเรียบรอย


