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การทางพิเศษแหงประเทศไทย
อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ กทพ.
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ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวม
การบริหารโครงการและงานสังคม

ดานงานงบประมาณการตนทุนและคาใชจาย
การดำเนินงานและการบำรุงรักษา ดานวิศวกรรม ดานสิ่งแวดลอม

กลุมบริษัทที่ปรึกษา

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จำกัด
1199 อาคารปยวรรณ ชั้น 8 ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท 
กรุงเทพมหานคร 10400
ติดตอ นายธนิสร สมเจตนะพันธ
เบอรติดตอ : 02-619-9931
Email : dc@decade.co.th

บริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด
315/7 พรีเมียมเพลส 10 (เกษตร-นวมินทร) 
ถนนสุคนธสวัสดิ์ แขวงลาดพราว
เขตลาดพราว กรุงเทพมหานคร 10230
ติดตอ นางสาวจิรนันท พันธพักสร
เบอรติดตอ : 0-2029-9542
โทรสาร : 0-2029-9542
Email : infratrans2017@gmail.com

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด
221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น 
แขวงวงศสวาง เขตบางซื่อ 
กรุงเทพมหานคร 10800
ติดตอ นายนนทพันธ ฤทธิ์ทยมัย
เบอรติดตอ : 0-2975-9300
โทรสาร : 0-2975-9311

บริษัท แมคโครคอนซัลแตนท จำกัด
20 ซ.รัชดาภิเษก36 ถนนรัชดาภิเษก 
แขวงลาดยาว เขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร 10900
ติดตอ นายสมพงษ  เฉลิมธีรโชติ
เบอรติดตอ : 0-2939-0511-5
โทรสาร : 0-2939-0520
E-mail : macro01@gmail.com

Lorem ipsum

รปูแบบที ่2  รือ้ยายสะพานกลับรถ เพือ่ลดระดบัลงเช่ือมทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 หลงัจากขามทางเขา ICD ลาดกระบงั

ขอดี คอื ลดทางยกระดับในชวงนี้ไดประมาณ 3.5 กิโลเมตร
ขอเสยี คอื สงผลกระทบตอผูใชทางท้ังผูใชสะพานกลับรถทีต่องเดินทางเพิม่ 3.4 กโิลเมตร และผูใชทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 ทีจ่ะไดรบัผลกระทบระหวางกอสราง 

การประชมุรับฟงความคดิเหน็ของประชาชน คร้ังท่ี 2 การประชมุรับฟงความคดิเหน็ของประชาชน คร้ังท่ี 2 

แผนพับประชาสัมพันธโครงการ ชุดที่ 3
มีนาคม 2567

ทีป่รกึษาโครงการ

 โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

เหตุผลและความจำเปนของโครงการ 

(ผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม)

    เพือ่ศกึษาความเหมาะสมทางดานวศิวกรรม เศรษฐกจิ และการเงนิของโครงการทางพิเศษ 
    สายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

    เพือ่สำรวจและออกแบบเบือ้งตน (Preliminary Design) และออกแบบกรอบรายละเอยีด
    (Definitive Design) ของโครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

    เพ่ือศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact 
     Assessment : EIA) ของโครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร-ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ     
    โดยใหมีการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเสนอมาตรการปองกันและแกไข
     ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามรายละเอียด
    ที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) กำหนด
    

    เพื่อจัดทำการทดสอบความสนใจของนักลงทุน (Market Sounding) ของโครงการทางพิเศษ    
    สายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

   เพื่อจัดทำกรอบสาระสำคัญของประกาศเชิญชวน เอกสารสำหรับการคัดเลือกเอกชน
   รางสัญญารวมลงทุน และเอกสารอ่ืน ๆ ที่เก่ียวของ

    เพื่อศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการตามรายละเอียด
    ทีก่ำหนดไวในมาตรา 22 แหงพระราชบญัญตักิารรวมลงทนุระหวางรฐัและเอกชน พ.ศ. 2562

วัตถุประสงคของการดำเนินโครงการ 

     ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี สายใหม) ของกรมทางหลวง (ทล.) เปนเสนทางสายหลัก
ที่ใหบริการประชาชนเพ่ือเดินทางเชื่อมตอไปยังภาคตะวันออก ท้ังจังหวัดชลบุรี ระยอง และจันทบุรี ผานทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิซึ่งเปนทาอากาศยานหลักของประเทศไทยรองรับการใชบริการของสายการบินจำนวนมาก ใหบริการขนสง
เชงิพาณชิยทัง้ผูโดยสารและสนิคาตาง ๆ จงึเปนแหลงทีท่ำใหเกดิการเดนิทาง ซึง่มปีรมิาณการเดนิทางเตบิโตสงูขึน้เรือ่ย ๆ 
สงผลใหปรมิาณการจราจรเพิม่ขึน้อยางมาก จากการขยายตวัทางเศรษฐกจิและอตุสาหกรรมอยางรวดเรว็ของบรเิวณพืน้ที่
ดานตะวนัออกของกรงุเทพมหานคร ทัง้บรเิวณสถานบีรรจแุละแยกสนิคากลองลาดกระบงั (ICD ลาดกระบงั) สงผลใหถนน
โดยรอบพืน้ทีเ่กดิปญหาการจราจร โดยเฉพาะทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 เกดิปญหาการจราจรตดิขดัเปนชวง ๆ  
ตอเน่ืองจากบริเวณทางแยกศรีนครินทรถึงบริเวณทางเชื่อมเขา-ออก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิจนกระทั่งถึงบริเวณพื้นที่
ลาดกระบงั โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน 
      ดังนัน้ หากมีการดำเนนิการโครงการทางพเิศษยกระดบับนทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 ในชวงศรนีครนิทร -
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ก็จะสามารถบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดที่เกิดข้ึนในชวงดังกลาวได และสามารถเช่ือมตอ
การเดินทางเขาสูทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดอยางสะดวก รวดเร็ว และสามารถรองรับปริมาณการเดินทางคมนาคมและ
ขนสงที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต
     ท้ังน้ี กทพ. ดำเนินโครงการตามบันทึกขอตกลงความรวมมอืเพือ่บรูณาการการพฒันานวตักรรมและโครงขายทางถนน
รวมกันระหวาง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแหงประเทศไทย ตามนโยบายของกระทรวงคมนาคม 
จงึไดดำเนนิการศกึษาความเหมาะสมของโครงการกอนเสนอขออนุมัติดำเนินโครงการตอไป
 

การคัดเลือกรูปแบบจุดสิ้นสุดโครงการ (ตำแหนงทางขึ้น-ลงลาดกระบัง)
•   เว็บไซตโครงการ www.srinakarin-suvarnabhumi-expressway.com
•   เฟซบุกโครงการ “โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ”
•   เว็บไซตสำนักนายกรัฐมนตรี www.publicconsultation.opm.go.th
•   เว็บไซตการทางพิเศษแหงประเทศไทย www.exat.co.th
•   ปายประชาสัมพันธในพื้นที่โครงการ

การประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการผานชองทาง ตาง ๆ ดังนี้

การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน

1.การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (การปฐมนิเทศโครงการ)1.การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (การปฐมนิเทศโครงการ)

2.การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 วันที่ 18-19 ธันวาคม 25662.การประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1 วันที่ 18-19 ธันวาคม 2566

วันที่ 11 ตุลาคม 2566 ณ อาคาร JW convention hallวันที่ 11 ตุลาคม 2566 ณ อาคาร JW convention hall

รปูแบบที ่1    สิน้สดุบรเิวณ กม. 18+500 ตามการศกึษาเดิม

ขอดี คอื มผีลกระทบตอถนนเดมินอย
ขอเสยี คอื มีคากอสรางสงูมาก และมกีารเวนคนืทีด่นิบรเิวณสะพานกลบัรถเดมิเพือ่วางเสาขางสะพานกลบัรถ และกอสรางทางบรกิารคนื

รปูแบบที ่3  ไมรือ้ยายสะพานกลบัรถ ลดระดบัลงผานดานขางสะพานกลบัรถเชือ่มทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7

ขอดี คอื ลดทางยกระดบัในชวงน้ีไดประมาณ 3.5 กโิลเมตร และไมตองยายสะพานกลบัรถ
ขอเสยี คอื จำเปนตองเวนคืนพื้นที่ดานขางบริเวณสะพานกลับรถเดิม มากกวาเขตทางเดิมตามทีก่รมทางหลวงศกึษาไว 
              

การคัดเลือกรูปแบบจุดสิ้นสุดโครงการ (ตำแหนงทางขึ้น-ลงลาดกระบัง)
ผลการคัดเลือกรูปแบบจุดสิ้นสุดโครงการ (ตำแหนงทางขึ้น-ลงลาดกระบัง) คือ รูปแบบท่ี 3
ไมรื้อย ายสะพานกลับรถ ลดระดับสงผ านดานขางสะพานกลับรถ เชื่อมทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
หมายเลข 7 เปนรูปแบบที่สงผลกระทบตอการจราจรบนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 นอย 
เพราะไมจำเปนตองยายสะพานกลับรถเดิม ไมสงผลกระทบตอประชาชนท่ีจะใชสะพานกลับรถดังกลาว 
อีกทั้งลดระยะทางกอสรางโครงการ

ผลการคัดเลือกรูปแบบโครงสรางทางพิเศษ

รปูแบบที ่3 
โครงสรางทางพิเศษแบบคานรูปกลองชนิดหลอสำเร็จแบบกลองคู (Double Segmental 
Box Girder) เนือ่งจากมคีวามตอเนือ่งกบัโครงสรางทางพเิศษเดมิ กลมกลนืเปนรปูแบบเดยีวกนั
และสามารถควบคุมคุณภาพงานไดงาย ขนสงไดงาย ใชระยะเวลาในการกอสรางนอย 
และที่สำคัญรบกวนพื้นผิวจราจรปจจุบันนอย

รูปแบบที่ 1
ขึ้น-ลง บริเวณ กม. 18+500

(ตามการศึกษาเดิม)

รูปแบบที่ 2
ขึ้น-ลง แถว สจล.

และรื้อยายสะพานกลับรถ

รูปแบบที่ 3
ขึ้น-ลง แถว สจล.

และไมตองรื้อยายสะพานกลับรถ



การจดัทำรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (EIA) เพ่ือให สผ. และคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ 
(กก.วล.) ใหความเห็นชอบ เพื่อประกอบการขออนุมัติจากคณะรัฐมนตรี    

การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE)
    - ศึกษารายละเอียดและลักษณะของโครงการ/รวบรวมขอมูลและสำรวจภาคสนาม
    - คัดกรองปจจัยที่มีนัยสำคัญตอสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist)

การศึกษาแนวเสนทางที่เหมาะสม

รูปแบบท่ี 1 : ทศิใตของ M7 (ขวาทาง)

รูปแบบที่ 1 ตำแหนงทางยกระดับอยูทางดานทิศใตของทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองหมายเลข 7 (ขวาทาง) โดยวางตำแหนงเสาอยูบนพ้ืนที่เกาะกลางระหวาง
ทางหลวงพเิศษและทางบรกิาร
ขอดี คอื มีผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสรางนอยทีสุ่ด จำนวนพืน้ทีอ่อนไหว
ทีไ่ดรับผลกระทบนอยกวารปูแบบอ่ืน สามารถเขาถึงพ้ืนทีก่อสราง และคนืผิวถนนเดมิ
หลงัการกอสรางไดงาย 
ขอเสยี คอื จำเปนตองขยายเขตทางฝงใตเพ่ือวางตำแหนงเสา ชวงทีข่ามสะพานกลบัรถเดมิ

รปูแบบที ่2 : ทิศเหนอืของ M7 (ซายทาง)

รปูแบบที ่2 ตำแหนงทางยกระดับอยู ทางดานทิศเหนือของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7 (ซายทาง) โดยวางตำแหนงเสาอยูบนพื้นที่เกาะกลาง
ระหวางทางหลวงพิเศษและทางบริการ 
ขอดี คือ สามารถเขาถึงพื้นที่กอสราง และคืนผิวถนนเดิมหลังการกอสรางไดงาย
ขอเสีย คือ จำเปนตองขยายเขตทางฝงเหนอืเพ่ือวางตำแหนงเสา ชวงท่ีขามสะพาน
กลับรถเดิม และมีจำนวนพื้นที่ออนไหวไดรับผลกระทบจากโครงการมากกวา
รูปแบบที่ 1

รปูแบบที ่3 : เกาะกลางของ M7

รปูแบบที ่3 ตำแหนงทางยกระดับอยูบนพื้นท่ีเกาะกลางของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7  
ขอดี คอื มผีลกระทบดานทศันยีภาพทัง้สองฝงทางนอย ขยายเขตทางนอยกวา 
รูปแบบอื่นเล็กนอย 
ขอเสีย คือ มีผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสรางมากที่สุด การเขาถึงพื้นที่
กอสรางทำไดยาก จำเปนตองรื้อสะพานกลับรถและกอสรางใหม จำเปนตอง
ขยายเขตทางทัง้สองฝง และจำนวนพืน้ทีอ่อนไหวทีไ่ดรบัผลกระทบจากโครงการ
มีจำนวนมากที่สุด

การคัดเลือกรูปแบบจุดเริ่มตนโครงการ (ทางแยกตางระดับศรีนครินทร)การคัดเลือกตำแหนงทางยกระดับของโครงการ การประเมินผลกระทบดานสิ่งแวดลอม

ผลการคัดเลือกตำแหนงทางยกระดับของโครงการที่เหมาะสม คือ รูปแบบที่ 1 ทิศใตของทางหลวง

พเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 (ขวาทาง)  เปนรปูแบบทางเลอืกทีมี่ผลกระทบตอทัง้การจราจร และระยะเวลาใน

การเดนิทางระหวางกอสรางบนสายทางหลกัของทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงนอยทีส่ดุ  เนือ่งจากปรมิาณจราจร

บนทางบริการดานทศิใตมปีรมิาณนอยทีส่ดุเมือ่เทยีบกับทางบรกิารดานทศิเหนอื และทางหลวงพเิศษระหวาง

เมือง 

รวบรวมนโยบาย แผนพัฒนา คำสั่ง มติ กฎระเบียบ และขอกำหนด ตาง ๆ ทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
และตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม

การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมขั้นรายละเอียด (EIA)
    - สำรวจสภาพสิง่แวดลอมปจจุบนับรเิวณพืน้ทีศ่กึษาของโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ
    - รวบรวมขอมูลทุติยภูมิเพิ่มเติม
    - เกบ็ตัวอยางคณุภาพส่ิงแวดลอม สำรวจขอมลูสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมและความคดิเหน็ตอโครงการ/สำรวจโบราณคดี

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมขั้นรายละเอียด

เสนอมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

กำหนดมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม

แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม

การเก็บตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม

เกณฑการพิจารณา เกณฑการพิจารณา 

ผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสราง 

การคงสภาพของถนนเดมิ 

ความยากงายในการกอสราง 

ผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสราง 

การคงสภาพของถนนเดมิ 

ความยากงายในการกอสราง 

สาธารณปูโภคในเขตทางหลวง 

การโยกยายเวนคืน 

ผลกระทบตอพืน้ทีอ่อนไหว

สาธารณปูโภคในเขตทางหลวง 

การโยกยายเวนคืน 

ผลกระทบตอพืน้ทีอ่อนไหว

คุณภาพอากาศ เสยีง และความสัน่สะเทือน นเิวศวทิยาทางนำ้และคณุภาพนำ้ผวิดนิ

      แนวเสนทางเลือกที่มีความเหมาะสมมากที่สุดจะเปนทางยกระดับ 4 ชองจราจรไปตามทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมืองหมายเลข 7 โดยมีจุดเริ่มตนเชื่อมตอจากทางพิเศษศรีรัชและทางแยกตางระดับศรีนครินทร โดยแนว

จะทบัซอนไปตามแนวเสนทางของทางหลวงพเิศษระหวางเมอืงหมายเลข 7 ทัง้หมด ขามทางหลวงพเิศษหมายเลข 9 

บริเวณดานทับชาง ขามทางแยกตางระดับรมเกลา จนกระทั่งเชื่อมตอทาอากาศยานสุวรรณภูมิ บริเวณทางแยก

ตางระดับสุวรรณภูมิ จากน้ันแนวเสนทางหลักจะไปทางทิศตะวันออกตามแนวทางหลวงพิเศษระหวางเมือง

หมายเลข 7 ผาน ICD และสถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคณุทหารลาดกระบงั กอนจะสิน้สดุโครงการบรเิวณ

กอนถึงจุดตัดถนนฉลองกรุง รวมระยะทางประมาณ 18 กิโลเมตร โดยทางยกระดับของแนวเสนทางเลือกนี้

จะมีการเวนคืนนอยที่สุด เม่ือเปรียบเทียบกับทางเลือกอื่น เพราะใชเขตทางเดิม แตอาจมีการเวนคืนในบางจุด 

ที่มีขอจำกัดของโครงสรางบริเวณดานยกระดับ หรือทางขึ้น-ลง เทานั้น 

รูปแบบที่ 1 จะมีรูปแบบทางขึ้น-ลง ประกอบดวย 4 ทิศทาง ไดแก
(1)  ทางลง Loop Ramp (สีแดง) สำหรับรถที่มาจากลาดกระบังมุงหนาไป
รามคำแหง เพื่อเขาเชื่อมถนนศรีนครินทร  
(2) ทางขึ้น Loop Ramp (สีน้ำเงิน) สำหรับรถที่มาจากพัฒนาการมุงหนาไป
ลาดกระบัง เลี้ยวขวาเขาเชื่อมทางพิเศษของโครงการในทิศขาออกเมือง
(3) ทางลง Directional Ramp (สีแดง) สำหรับรถที่มาจากลาดกระบัง
เลี้ยวซายเขาเชื่อมถนนศรีนครินทร 
(4) ทางขึ้น Directional Ramp (สีน้ำเงิน) สำหรับรถที่มาจากรามคำแหง
มุงหนาไปลาดกระบงั เลีย้วซายเขาเชือ่มทางพิเศษของโครงการ ในทศิขาออกเมอืง
ขอด ีคือ คากอสรางต่ำกวารูปแบบอื่น 
ขอเสีย คอื มจีดุเสีย่งอบุตัเิหตจุากการตดัสลบักระแสจราจรในการเชือ่มตอ
ถนนศรีนครินทรกับจุดขึ้น-ลง ของทางแยกตางระดับเดิม

รูปแบบที่ 2 จะมีรูปแบบทางขึ้น-ลง ประกอบดวย 4 ทิศทาง ไดแก 
(1) ทางขึ้น Loop Ramp (สีน้ำเงิน) สำหรับรถที่มาจากพัฒนาการมุงหนา
ไปลาดกระบัง เล้ียวขวาเขาเชื่อมทางพิเศษของโครงการในทิศขาออกเมือง
(2) ทางลง Semi-Directional Ramp (สแีดง) สำหรบัรถทีม่าจากลาดกระบงั
มุงหนาไปรามคำแหง เพือ่เขาเชือ่มถนนศรนีครนิทร
(3) ทางลง Directional Ramp (สีแดง) สำหรับรถที่มาจากลาดกระบังเลี้ยว
ซายเขาเชื่อมถนนศรีนครินทร 
(4) ทางขึ้น Directional Ramp (สีน้ำเงิน) สำหรับรถท่ีมาจากรามคำแหงมุงหนา
ไปลาดกระบงั เลีย้วซายเขาเชือ่มทางพเิศษของโครงการ ในทิศขาออกเมอืง
ขอด ีคือ  ลดจุดตัดสลับกระแสจราจรในการเช่ือมตอถนนศรีนครินทรกับจุด
ข้ึน-ลง ของทางแยกตางระดับเดิม 
ขอเสีย คอื  คากอสรางสูง 

รูปแบบที่ 3 จะมีรูปแบบทางขึ้น-ลง ประกอบดวย 4 ทิศทาง ไดแก  
(1) ทางลง Semi-Directional Ramp (สแีดง) สำหรบัรถทีม่าจากลาดกระบงั
มุงหนาไปรามคำแหง เพือ่เขาเชือ่มถนนศรนีครนิทร 
(2) ทางข้ึน Semi-Directional Ramp (สีนำ้เงนิ) สำหรบัรถท่ีมาจากพฒันาการ
มุงหนาไปลาดกระบงัเลีย้วขวาเขาเช่ือมทางพเิศษของโครงการในทศิขาออกเมอืง
(3) ทางลง Directional Ramp (สีแดง) สำหรับรถที่มาจากลาดกระบัง 
เลี้ยวซายเขาเชื่อมถนนศรีนครินทร 
(4) ทางขึ้น Directional Ramp (สีน้ำเงิน) สำหรับรถที่มาจากรามคำแหง
มุงหนาไปลาดกระบัง เลีย้วซายเขาเชือ่มทางพเิศษของโครงการ ในทศิขาออกเมอืง
ขอด ีคือ ไมมกีารตัดกระแสจราจร ทำใหมคีวามปลอดภัยในการขับข่ี
ขอเสีย คอื คากอสรางสูงกวารปูแบบอืน่

ผลการคัดเลือกรูปแบบจุดเริ่มตนโครงการ (ทางแยกตางระดับศรีนครินทร ) คือ รูปแบบท่ี 1  Partial Clover-
leaf Interchange 
เนื่องจากมีผลกระทบตอการจราจรระหวางกอสรางนอย มีคากอสรางและบำรุงรักษานอย รวมทั้งมีผลกระทบ
ตอส่ิงแวดลอมนอย เมื่อเที่ยบกับรูปแบบอ่ืน และมีคะแนนผลการคัดเลือกดานวิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐกิจ
และการลงทุน และดานผลกระทบสิ่งแวดลอมมากที่สุด


