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ขอมูลประกอบการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชน (Opinion Hearing)         
เพ่ือประกอบการจัดทำรายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการ 

ตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 
โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

1. บทนำ 

จากการขยายตัวทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมอยางรวดเร ็ว ของบริเวณพื ้นที ่ด านตะวันออกของ
กรุงเทพมหานคร ทำใหประชากร มีความตองการในการเดินทางในพ้ืนท่ี และภาคตะวันออกของประเทศไทย โดยใชทาง
หลวงพิเศษระหวางเมือง หมายเลข 7 เปนเสนทางหลัก ผานทาอากาศยานสุวรรณภูมิ สงผลใหเกิดปญหาการจราจร
ติดขัด โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวน จากบริเวณทางแยกตางระดับศรีนครินทรจนถึงบริเวณทางแยกตางระดับสุวรรณภูมิ 
สงผลใหเกิดปริมาณการจราจรที่เพิ่มมากขึ้นอยางตอเนื่อง จึงจําเปนอยางยิ่งที่จะตองแกไขปญหาดังกลาว เพื่อเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการเดินทางและกอใหเกิดประโยชนในภาพรวมตอประเทศและประชาชนมากท่ีสุด 

 

2. วัตถุประสงค 
2.1 เพื่อประเมินระดับความสนใจของภาคเอกชนในการรวมลงทุนโครงการ (Market Sounding) และ

สัมภาษณภาคเอกชนท่ีใหความสนใจ (Interview Session) 
2.2 เพื่อรับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชนตอทางเลือกในการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการในรูปแบบตาง ๆ  

สำหรับโครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิและนำผลการรับฟงความคิดเห็น
ดังกลาวมาประกอบการจัดทำรายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการ ตาม พรบ. การรวมลงทุน พ.ศ. 2562 

2.3 เพ่ือประชาสัมพันธแผนการพัฒนาโครงการและนำเสนอขอมูลเก่ียวกับโครงการ 
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3. กลุมเปาหมาย 

3.1 หนวยงานภาครัฐ และองคกรท่ีเก่ียวของ 

3.2 หนวยงานภาคเอกชน / ผูดำเนินกิจการทางพิเศษ ทางดวน โครงสรางพ้ืนฐาน / ผูประกอบการงาน
กอสราง / งานระบบ / ผูใหบริการเดินรถ (Operator) 

3.3 สถาบันการเงินและนักลงทุนท่ีมีศักยภาพ 

3.4 กลุมสมาคมและหอการคา 

3.5 สถานเอกอัครราชทูตตางประเทศในไทย 

3.6 สือ่มวลชน 

4. วิธีการรับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชน  

จัดประชุมการรับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชน (Market Sounding) โดยใหภาคเอกชนแสดงความคิดเห็น
ในการประชุม รวมทั้งปดประกาศการรับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชนฯ ณ ที่ทำการ กทพ. และสงหนังสือแจง
ประกาศฯ ไปยังภาคเอกชนและสถานทูตที ่เกี ่ยวของประจำประเทศไทย อีกทั ้งเปดใหดาวนโหลดเอกสาร            
การสัมมนาฯ ประกอบดวย สาระสำคัญของโครงการ และแบบสอบถามประเมินความสนใจของภาคเอกชนไดท่ี 
www.exat.co.th และ www.srinakarin-suvarnabhumi-expressway.com ตั้งแต วันที่ 29 พฤศจิกายน 2567 
ถึง 18 ธันวาคม 2567 และแสดงความคิดเห็นผานแบบสอบถาม แลวจัดสงให กทพ. ผานไปรษณียอิเล็กทรอนิกส
ของ กทพ. (srinakarin-suvarnabhumi@exat.co.th) ตั้งแตวันท่ี 9 ธันวาคม 2567 ถึง 18 ธันวาคม 2567 

5. เวลาและสถานท่ี 

วันจันทรท่ี 16 ธันวาคม 2567 เวลา 08.30-16.00 น. ณ หองคารลตัน แกรนด บอลรูม ชั้น 9 โรงแรมคารลตัน 
กรุงเทพฯ สุขุมวิท 

6. ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 

กทพ. จะรวบรวมและจัดทำสรุปความคิดเห็นจากการรับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชนฯ เพื่อนำมา 
ประกอบการจัดทำรายงานการศึกษาและวิเคราะหโครงการ ตาม พรบ. การรวมลงทุน พ.ศ. 2562 ใหสอดคลองกับ
ความคิดเห็นท่ีไดรับ ตามท่ี กทพ. เห็นสมควรโดยคำนึงถึงความสำเร็จของโครงการเปนสำคัญ 
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7. ขอสงวนสิทธิ์  
7.1 ขอมูลในเอกสารฉบับนี ้เปนเพียงขอมูลเบื ้องตนเพื ่อใชประกอบการรับฟงความคิดเห็นของ

ภาคเอกชนเกี่ยวกับโครงการเทานั้น และไมถือเปนการกำหนดเงื่อนไขใด ๆ ที่เกี่ยวกับการประมูล
คัดเลือกเอกชน ขอมูลดังกลาวอาจมีการแกไขเปลี่ยนแปลงเพ่ิมเติมไดในภายหลัง ท้ังนี้การทางพิเศษ 
มิไดใหคารับรองหรือคารับประกันใด ๆ ตอขอมูลท่ีปรากฏในเอกสารฉบับนี้และไมมีความรับผิดใด ๆ 
ตอความครบถวน ถูกตองแทจริงของขอมูลดังกลาว ผูประกอบการที่สนใจควรศึกษาและตรวจสอบ
ขอมูลท่ีเก่ียวของกับโครงการดวยตนเองอยางละเอียดรอบคอบ การนําขอมูลใด ๆ ในเอกสารฉบับนี้
ไปใชเพื ่อประกอบการตัดสินใจของผู ประกอบการเปนดุลยพินิจและความรับผิดชอบของ
ผูประกอบการเอง 

7.2 กทพ. จะไมรับผิดชอบคาใชจายใด ๆ ท่ีเกิดข้ึนจากการแสดงความคิดเห็นในครั้งนี้และไมมีขอผูกพัน
ท่ีจะตองดำเนินการตามขอเสนอแนะ 

8. กฎหมายท่ีเกี่ยวของ 

กฎหมายที่เกี่ยวของกับเอกสารฉบับนี้ทั้งภาษาไทยและภาษาอังกฤษ สามารถดาวนโหลดเพิ่มเติมไดท่ี 
www.ppp.sepo.go.th และ https://www.exat.co.th/  

9. สาระสำคัญของโครงการ 

9.1 วัตถุประสงคโครงการและเปาหมายโครงการ 

1) เพื่อศึกษาและวิเคราะหความเหมาะสมการใหเอกชนรวมลงทุนโครงการตามรายละเอียดที่กำหนดไวใน
มาตรา 22 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 

2) เพ่ือจัดทำการทดสอบความสนใจของนักลงทุน (Market Sounding) และสัมภาษณภาคเอกชนท่ีใหความ
สนใจ (Interview Session) ของโครงการทางพิเศษ สายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

9.2 ประโยชนท่ีประชาชนไดรับจากโครงการ 

1) ชวยแกไขปญหาจราจรติดขัดชวงจุดตัดศรีนครินทร-ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวน 

2) ชวยบรรเทาปญหาการจราจร บนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 รวมทั้งเปนการเพิ่มศักยภาพ  
ดานการคมนาคมในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยตอผูเดินทางยิ่งข้ึน 

3) เพ่ิมทางเลือกในการเดินทางและลดระยะเวลาในการเดินทาง อำนวยความสะดวกใหประชาชน 
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9.3 ตำแหนงท่ีตั้งโครงการ 

โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร - ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มีจุดเริ่มตนโครงการบริเวณทางแยกตางระดับ
ศรีนครินทร ที่จุดปลายของทางพิเศษศรีรัช (สวน D) มุงหนาไปทางทิศตะวันออกซอนทับไปตามแนวทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7 ตัดขามกับถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครดานตะวันออก ผานทาอากาศยานสุวรรณ
ภูมิ และมีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณพื้นที่ลาดกระบัง โดยพื้นที่ศึกษาครอบคลุม 1 จังหวัด 5 เขต 9 แขวง มีระยะทาง
ประมาณ 15.8 กิโลเมตร ดังรูปท่ี 9-1 

9.4 รูปแบบโครงการ 

แนวเสนทางโครงการเปนรูปแบบทางยกระดับตามแนวทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 โดยมี
จุดเริ่มตนบริเวณจุดปลายของทางพิเศษศรีรัช สวน D ในปจจุบัน เปนทางยกระดับ 2 ฝง แบงทิศทาง (ไป-กลับ) 
ทิศทางละ 2 ชองจราจร ตั้งอยูบริเวณเกาะกลางระหวางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 และทางบริการ 
ทั้ง 2 ฝง (ทิศเหนือ-ทิศใต) มุงหนาไปทางทิศตะวันออกผานทางแยกตางระดับศรีนครินทร จากนั้นทางยกระดับ
ดานทิศเหนือจะเบี่ยงลงมารวมกับทางยกระดับดานทิศใตเปนโครงสรางทางยกระดับขนาด 4 ชองจราจร เปน
ระยะทางประมาณ 8.95 กิโลเมตร ผานทางแยกตางระดับทับชาง กอนจะแยกโครงสรางเปน 2 ฝงของทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 บริเวณทางแยกตางระดับถนนรมเกลา จากนั้นจะแยกออกจากทางหลักขนาด 2 
ชองจราจร เลี้ยวขวาเขาเชื่อมทางเขา-ออกทาอากาศยานสุวรรณภูมิท่ีทางแยกตางระดับสุวรรณภูมิและทางหลักจะ
มุงหนาผานทางแยกตางระดับสุวรรณภูมิ จากนั้นลดระดับลงบนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 บริเวณ
หนาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (สจล.) รวมระยะทางประมาณ 15.8 กิโลเมตร แสดง
ดังรูปท่ี 9-1 ถึงรูปท่ี 9-3 โดยมีรายละเอียดการออกแบบดานเรขาคณิตของแนวเสนทางดังนี้ 

- ความเร็วท่ีใชในการออกแบบ   120  กม./ชม. 
- ความกวางชองจราจร    3.6  ม. 
- ความกวางของไหลทางดานซายทาง  2.0  ม.  
- ความกวางของไหลทางดานขวาทาง  1.0  ม.  
- อัตราการยกโคงสูงสุด    4.0   % 
- ความลาดชันสูงสุด    4.0   % 
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ในการควบคุมการเขา-ออกโครงการ ไดกำหนดใหมีจุดที่สามารถเขา-ออก โครงการไดทั้งหมด 3 จุด โดย
สามารถสรุปไดดังตารางท่ี 9-1 และรูปท่ี 9-3 

ตารางท่ี 9-1 ตำแหนงทางเขา-ออก และทางแยกตางระดับในโครงการ 

กม. ทางเขา-ออก และทางแยกตางระดับ จุดประสงค 

0+600 ทางแยกตางระดับศรีนครินทร เช่ือมตอถนนศรีนครินทร และทางพิเศษศรีรัช (สวน D) 

13+350 ทางเขา-ออกทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ เช่ือมตอทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ

15+800 ทางข้ึน-ลงลาดกระบัง เช่ือมตอทางขนานของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 เพ่ือ

เขา-ออก โครงการ 

 

9-3 ตำแหนงและรูปแบบ ทางเขา-ออก ทางแยกตางระดับในโครงการ 

รูปแบบโครงสรางทางพิเศษในทางหลักจะเปนโครงสรางสะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง แสดงดังรูปท่ี 9-4 
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รูปท่ี 9-4 รูปแบบโครงสรางทางพิเศษ 

การออกแบบระบบระบายน้ำ แบงออกเปน 2 ประเภท คือ การออกแบบระบบระบายน้ำระดับพื้น และ
การออกแบบระบบการระบายน้ำบนโครงสรางทางยกระดับ แสดงดังรูปท่ี 9-5 

 

รูปท่ี 9-5 ระบบระบายน้ำบนทางยกระดับของโครงการ 
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1) อาคารดานเก็บคาผานทาง (Toll Plaza) 
ตำแหนงดานเก็บคาผานทางตั้งอยูบนโครงสรางทางยกระดับบริเวณทางแยกตางระดับรมเกลา โดย
รูปแบบของระบบจัดเก็บคาผานทางเปนระบบเปด จัดเก็บคาผานทางแบบใชพนักงาน (Manual Toll 
Collector System : MTC) และแบบอิเล็กทรอนิกส (Electronic Toll Collection System : ETC) 
ประกอบดวยฝงขาเขาเมือง (มุงหนาไปพระราม 9) จำนวน 8 ชองจราจร และฝงขาออกเมือง (มุงหนาไป
ลาดกระบัง) จำนวน 7 ชองจราจร แสดงดังรูปท่ี 9-6 และรูปท่ี 9-7 

2) อาคารศูนยควบคุม (Control Center Building) 
ตั้งอยูบริเวณใตดานเก็บคาผานทางฝงทิศใต ลักษณะการใชงานของอาคารนี้คือ ใชเพื่อเปนสำนักงาน
หลักสำหรับควบคุมดูแลการจราจร และตรวจสอบระบบจัดเก็บตาง ๆ ในโครงการ แสดงดังรูปที่ 9-6 
และรูปท่ี 9-7 

3) อาคารท่ีทำการหนวยกูภัย (Sub Rescue Building) 
เปนอาคารสำนักงาน และเปนที่พักของพนักงานบริการกูภัยสำหรับชวยเหลือเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นบน
ทางหลวงพิเศษ โดยตำแหนงอาคารจะอยูบริเวณทางแยกตางระดับศรีนครินทร และบริเวณหนา 
สจล. (จุดเริ่มตน-จุดสิ้นสุดโครงการ) แสดงดังรูปท่ี 9-6 และรูปท่ี 9-7 

4) อาคารท่ีพักเจาหนาท่ี (Staff Accommodation Building) 
เปนอาคารขนาดประมาณ 9x3 เมตร ใชเปนที่พักของเจาหนาที่จัดเก็บคาบริการ ตั้งอยูบริเวณจุดตัด
ศรีนครินทรฝงขาออกเมือง ประกอบดวย หองพัก หองน้ำ และหองงานระบบไฟฟา แสดงดังรูปท่ี 9-6 
และรูปท่ี 9-7 

 

รูปท่ี 9-6 ตำแหนงอาคารดานเก็บคาผานทาง และอาคารตางๆ 
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รูปแบบอาคารดานเก็บคาผานทาง 

 
รูปท่ี 9-7 รูปแบบอาคารดานเก็บคาผานทาง และอาคารตางๆ 
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หมายเหตุ : การประมาณราคาคาทดแทนที่ดิน ใชหลักเกณฑการพิจารณาคาทดแทนตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และการไดมาซ่ึงอสังหาริมทรัพย 
พ.ศ. 2562 
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9.5 ความพรอมในการจัดทำและดำเนินโครงการ 
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9.6 ความเปนไปไดของโครงการ  

9.6.1 ความเปนไปไดของโครงการดานพาณิชย  

ความเปนไปไดของโครงการดานพาณิชย เปนการวิเคราะหเพื่อคาดการณปริมาณจราจรและรายไดจากคาผาน
ทางของโครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปนระยะเวลา 30 ป ตั้งแตปเปดใหบริการ 
ปงบประมาณ 2574 ถึง ปงบประมาณ 2603 โดยอัตราคาผานทาง ราคา ณ ปเปดใหบรกิาร เทากับ 60 90 และ 120 บาท 
สำหรับรถ 4 ลอ  รถ 6-10 ลอ และรถมากกวา 10 ลอ และประมาณการอัตราคาผานทางของโครงการ ซ่ึงมีสมมติฐานการ
ปรับข้ึนทุก ๆ 5 ป ตามอัตราเพ่ิมของดัชนีราคาผูบริโภค (CPI) ท่ีรอยละ 2.0 ตอป ท้ังนี้     เม่ือเปดบริการโครงการ อัตรา
คาผานทางจะปรับขึ้นตาม CPI ที่เกิดขึ้นจริง ณ ชวงเวลานั้น ดังตารางที่ 9-2 ซึ่งผลการคาดการณปริมาณจราจรเขาใช
และรายไดของโครงการ แสดงดังรูปท่ี 9-8 

ตารางท่ี 9-2  อัตราคาผานทางของโครงการ แสดงตามปงบประมาณ 

ปที ่ ปงบประมาณ 
อัตราคาผานทาง 

4 ลอ 6-10 ลอ >10 ลอ 

1 2574 60 90 120 

6 2579 65 100 130 

11 2584 70 110 145 

16 2589 75 120 160 

21 2594 85 130 175 

26 2599 95 145 195 

31 2604 105 160 215 

หมายเหตุ : อตัราคาผานทางปรับขึ้นทกุ ๆ  5 ป ตามสมมติฐานของ CPI ที่รอยละ 2 ตอป (เมื่อโครงการเปดใหบริการ อัตราคาผานทางจะปรับขึ้นตาม CPI ที่เกิดขึ้นจริง 

ณ ชวงเวลานั้น) 

 

รูปท่ี 9-8 ผลการวิเคราะหคาดการณปริมาณจราจรและรายไดของโครงการ 
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9.6.2 ความเปนไปไดของโครงการดานเทคนิค 

 ความเหมาะสมดานโครงขาย : โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร –ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ชวยเพ่ิม
ประสิทธิภาพของโครงขายระหวางเมืองในพื้นที่กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล โดยเฉพาะการเชื่อมตอกับทา
อากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งเปนศูนยกลางการเดินทางระหวางประเทศ รวมถึงพื้นที่ภาคตะวันออก และรองรับ
ปริมาณการเดินทางท่ีเพ่ิมข้ึนในอนาคต โครงการนี้ยังชวยบรรเทาการจราจรติดขัดบนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
หมายเลข 7 แสดงดังรูปที่ 9-9 และรูปที่ 9-10 นอกจากนี้จะทำใหการเดินทางในภาพรวมมีความสะดวกและ
ปลอดภัยยิ่งข้ึน ตลอดจนสนับสนุนกิจกรรมทางเศรษฐกิจและการขนสงสินคาท่ีมีแนวโนมเติบโตอยางตอเนื่อง 

 
รูปท่ี 9-9 ระดับการใหบริการชวงถนน (LOS) กรณีไมมีโครงการ 

 
รูปท่ี 9-10 ระดับการใหบริการชวงถนน (LOS) กรณีมีโครงการ 
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ความเหมาะสมดานวิศวกรรมงานทาง : เปนไปตามมาตรฐานสากล ทั ้งในรูปแบบทางเรขาคณิต 
องคประกอบของรูปตัดตามลักษณะภูมิประเทศ ตำแหนงของทางแยกตางระดับ และอื่น ๆ จึงเปนที่มั่นใจไดวาจะ
เปนทางพิเศษที่ใหความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยตอผูใชทาง ทั้งการจราจรที่วิ่งผาน (Through Traffic) 
การจราจรบนโครงขายทางหลวงท่ีตัดผาน ตลอดจนการจราจรในทองถ่ิน (Local Traffic) ไดเปนอยางดี 

ความเหมาะสมทางดานแหลงวัสดุกอสรางและสิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อรองรับการดำเนินงาน :  
ถนนที่ใชในการลำเลียงวัสดุกอสรางจากแหลงวัสดุตาง ๆ ตามแนวเสนทางโครงการผานโครงขายถนนที่มีอยูอยาง
พอเพียง ในปจจุบันโครงขายถนนที่สำคัญตามแนวโครงการ ไดแก ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7     
ทางหลวงหมายเลข 3071 ทางหลวงหมายเลข 3072 ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 9 ทางหลวงหมายเลข 
331 ทางหลวงหมายเลข 344 และทางหลวงหมายเลข 315 เปนตน ซึ่งเปนโครงขายหลักที่สามารถลำเลียงและ
ขนสงวัสดุกอสรางโครงการไดอยางสะดวกรวดเร็ว 

9.6.3 ความเปนไปไดของโครงการดานเทคโนโลยี 

• ระบบจัดเก็บคาผานทางท่ีเหมาะสมของโครงการ 
เปนระบบระบบจัดเก็บคาผานทางเปนระบบเปด จัดเก็บคาผานทางแบบใชพนักงาน (Manual Toll 
Collector System : MTC) และแบบอิเล็กทรอนิกส (Electronic Toll Collection System : ETC) 
ประกอบดวยฝงขาเขาเมือง (มุงหนาไปพระราม 9) จำนวน 8 ชองจราจร และฝงขาออกเมือง (มุงหนาไป
ลาดกระบัง) จำนวน 7 ชองจราจร ดังหัวขอ 9.4.5 

• ระบบจัดเก็บคาผานทาง 
 

ระบบจัดเก็บคาผานทาง ระบบควบคุมจราจร (CCB) 

- ระบบคอมพิวเตอร HQ Server ระบบเก็บคาผานทาง  

- ระบบคอมพิวเตอร Backup Server 

- ระบบคอมพิวเตอร ALPR & DVES 

- ระบบคอมพิวเตอร Report & Maintenance Server 

- ระบบปองกันการรุกราน Firewall 

- ระบบบร ิ ห ารทางพ ิ เ ศษ  (Highway Administration 

Application : HAA)  

 

- ระบบคอมพิวเตอร HQ Server ระบบควบคุมจราจร 
- ระบบคอมพิวเตอร CCTV Recording Server 
- ระบบNetwork Communication 
- ระบบคอมพิวเตอร Report & Maintenance Server 
- ระบบปองกันการรุกราน Firewall 
- ระบบ Center Control Server Room 
- Traffic Operation Center TOC  

- ระบบจายไฟฟาศูนยควบคุม 

- ระบบดับเพลิง Fire Protection 

- ระบบปรับอากาศหอง Server / TOC 
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• ระบบควบคุมจราจรและความปลอดภัยการจราจร 

ระบบควบคุมการจราจร หนาท่ีการทำงาน 
ระบบกลองโทรทัศนวงจรปดแบบ (Traffic CCTV System) สำหรับการตรวจตราสภาพการจราจรบนทางพิเศษ 
ระบบปายแจงขอความแบบเปลี่ยนขอความได 
(Variable Message Sign : VMS) 

ใชบอกและแสดงขอมูลตาง ๆ เพ่ือแนะนำและเตือนผูใชทาง 

ระบบปายแสดงเครื่องหมายจราจรและความเร็วอัตโนมตัิ 
(Lane Control Sign) 

เพ่ือแสดงเครื่องหมายเตือนหรือแนะนำผูใชทางพิเศษซึ่งจะตดิตั้ง
ตามเสนทาง 

ระบบปายอัจฉริยะ (ITS Display) ใชในการแจงเตือนเหตุอันตรายหรอืแจงบังคับการขับข่ีให
ปลอดภัยแกผูใชทาง 

ระบบเตือนสภาพอากาศบนทางพิเศษ (Weather Station) สำหรับรายงานและแจงเตือนสภาพอากาศตลอดเวลา 
ระบบตรวจจับปริมาณจราจร (Traffic Detection 
System) 

โดยติดตั้งทุกชองจราจร เพ่ือนำขอมูลท่ีไดมาวิเคราะหสภาพจราจร 

ระบบโทรศัพทฉุกเฉิน 
(Emergency Telephone System, ETS) 

เพ่ือรองรับการติดตอสื่อสารของผูใชทางกับเจาหนาท่ีควบคุม
การจราจร ในกรณีท่ีผูใชทางตองการความชวยเหลือจากเจาหนาท่ี 

ระบบโทรศัพท IP Phone 
(IP Telephone System) 

เปนระบบโทรศัพทท่ีรองรับการตดิตอสื่อสารระหวางอาคารศูนย
ควบคุม (CCB) กับกลุมอาคารตาง ๆ ของโครงการ 

ระบบนาิกา (Distributed Time System) เปนเวลามาตรฐานเพ่ือใชเปรียบเทียบเวลาท่ีแมนยำ และเท่ียงตรง
ของระบบเก็บคาผานทางและระบบอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ 

ระบบสื่อสารขอมลู (Graphic Display Panel) เปนระบบท่ีทำหนาท่ีในการแสดงสถานะอุปกรณของระบบ
ควบคุมการจราจรอ่ืน ๆ พรอมท้ังสั่งการควบคุมระบบดังกลาว 

ระบบคอมพิวเตอรควบคมุจราจร 
(Central Computer System) 

มีหนาท่ีหลักในการจัดการขอมูลรวมท่ีศูนยควบคุม (CCB) 

ระบบโครงขายสื่อสารขอมลู 
(Data Communication Network System) 

เปนระบบสื่อสารหลัก (Backbone) ใชสื่อสารขอมูลผานทางสายใย
แกวนำแสงและอุปกรณเครือขาย เปนตัวกลางในการสื่อสารขอมูล
ระหวางอุปกรณเก็บคาธรรมเนียมผานทาง อุปกรณควบคุม
การจราจร รวมท้ังคอมพิวเตอรและอุปกรณตอพวงตาง ๆ ท่ีติดตั้งอยู
ภายในอาคารควบคุมดาน กับท่ีติดตั้งอยูภายในอาคารศูนยควบคุม 

 

9.6.4 ความเปนไปไดของโครงการดานส่ิงแวดลอม 

1) การใชพ้ืนท่ีเพ่ือพัฒนาโครงการ 
แนวเสนทางโครงการทางพิเศษศรีนครินทร-ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มีจุดเริ่มตนท่ีจุดปลายของทางพิเศษ
ศรีรัช (สวน D) บริเวณทางแยกตางระดับศรีนครินทร โดยจะกอสรางเปนทางยกระดับบริเวณแนวราง
ระบายน้ำถนนคูขนานทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 ซึ่งอยูในเขตทาง และมีบริเวณบางจุดท่ี
ตองจำเปนตองทำการเวนคืนพ้ืนท่ีเพ่ือดำเนินโครงการท้ังสิ้น 5 จุด ไดแก 1) ทางข้ึน - ลง บริเวณทางแยก
ตางระดับศรีนครินทร 2) สะพานกลับรถถนนกรุงเทพกรีฑา 3) สะพานกลับรถบริเวณรมเกลา                
4) ทางเชื่อมตอทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และ 5) สะพานกลับรถบริเวณ สจล. ซึ่งมีพื้นที่แปลงที่ดินถูก
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เวนคืน จำนวน 111 แปลง และสิ่งปลูกสราง 47 หลัง โดย กทพ. ไดจัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นของ
ประชาชนทั้งหมด 3 ครั้ง ในพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบจากการเวนคืน และไดประชาสัมพันธโครงการให
ประชาชนในพ้ืนท่ีรับทราบแลว 

2) ขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 

แนวเสนทางโครงการสวนใหญอยูในพื้นที่เขตทางของกรมทางหลวง (บริเวณแนวเสนทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 7) ซึ่งไมไดตัดผานพื้นที่ปาอนุรักษตามกฎหมาย และพื้นที่โครงการตั้งอยูใน
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 5 นอกจากนี้ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการพบ
แหลงโบราณสถานท่ีรอข้ึนทะเบียน จำนวน 2 แหง ไดแก วัดสังฆราชา และคลองประเวศบุรีรมย โดย
การดำเนินการโครงการไมสงผลกระทบตอแหลงโบราณสถาน ดังนั ้นจึงมีความเปนไปไดดาน
สิ่งแวดลอมในการพัฒนาโครงการ 

9.6.5 ความเปนไปไดของโครงการดานกฎหมาย 

1) กฎหมาย ระเบียบ ท่ีเก่ียวของกับอำนาจหนาท่ีของหนวยงาน  

พระราชบัญญัติการทางพิเศษแหงประเทศไทย พ.ศ. 2550 

“ทางพิเศษ” หมายความวา ทางหรือถนนซ่ึงจัดสรางข้ึน หรือไดรับโอนหรือไดรับมอบไมวาจะจัดสราง
ขึ้นในระดับพื้นดิน เหนือหรือใตพื้นดินหรือพื้นน้ำ เพื่ออำนวยความสะดวกในการจราจรเปนพิเศษ 
และใหหมายความรวมถึงสะพาน อุโมงค เรือสำหรับขนสงรถขามฟาก ทาเรือสำหรับข้ึนลงรถ ทางเทา 
ที่จอดรถ เขตทาง ไหลทาง เขื ่อนกั้นน้ำ ทอหรือทางระบายน้ำ กำแพงกันดิน รั ้วเขต หลักระยะ 
สัญญาณจราจร เครื่องหมายจราจร อาคาร หรือสิ่งอื่นใดที่จัดไวในเขตทางเพื่ออำนวยความสะดวก 
หรือเพ่ือความปลอดภัยเก่ียวกับงานทางพิเศษ 

เมื่อพิจารณาวัตถุประสงคของหนวยงานตามพระราชบัญญัติดังกลาว ในมาตรา 8 มาตรา 10 และ
มาตรา 19 จะเห็นไดวา กทพ. มีอำนาจหนาที่ในการดำเนินการกอสรางโครงการ จัดเก็บคาธรรมเนียม
ผานทางและสามารถดำเนินการใหสัมปทานเอกชนรวมลงทุนในโครงการภายใตกฎหมายการรวมลงทุน
ระหวางรัฐและเอกชน (PPP) โดยในการใหสัมปทานในการสรางทางหรือขยายทางพิเศษ กทพ.จะตอง
ไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีกอนจึงดำเนินการได ตามมาตรา 57 ตามพระราชบัญญัติฯ 

2) กฎหมาย ประกาศ ระเบียบ ท่ีเก่ียวของกับการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน 

พระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 และประกาศคณะกรรมการนโยบาย
การรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชนที่เกี่ยวของ ในการดำเนินการใหสัมปทานในกิจการวตัถุประสงค
ของหนวยงานนอกจากจะตองผานความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรีแลว กิจการที่จะใหเอกชนเขา
มารวมลงทุนตองเปนกิจการตามมาตรา 7 ตามพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน 
พ.ศ. 2562  ทั้งนี ้การไดมาซึ ่งเอกชนรวมลงทุน กทพ.ตองดำเนินการตามกระบวนการภายใต
พระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 และประกาศคณะกรรมการนโยบาย
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การรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชนที่เกี่ยวของ เพื่อใหไดมาซึ่งเอกชนรวมลงทุน และขณะเดียวกัน
เอกชนท่ีมารวมลงทุนจะตองไมมีคุณสมบัติตองหามตามท่ีกฎหมายกำหนด 

9.6.6 ความเปนไปไดของโครงการดานการเงินและดานเศรษฐกิจ 

1) ผลการวิเคราะหความเหมาะสมดานการเงินของโครงการ พบวา โครงการมีผลตอบแทนดานการเงิน (FIRR) 
เทากับ รอยละ 5.86 รายละเอียดดังตารางท่ี 9-3 

ตารางท่ี 9-3 ผลการวิเคราะหทางดานการเงินของโครงการ 

ผลการวิเคราะหทางดานการเงินของโครงการ 
ผลตอบแทนดานการเงิน (FIRR) มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) B/C Ratio 

(รอยละ) (ลานบาท) (เทา) 
5.86 -2,520.00 0.87 

หมายเหต ุ: อัตราคิดลดรอยละ 7.24 อางอิงจากอัตราตนทุนเงินทุนถัวเฉล่ียถวงน้ำหนัก  
(Weighted-Average Cost of Capital : WACC) ของ กทพ. เฉล่ียยอนหลัง 10 ป ต้ังแตป 2558-2567 

1) ผลการวิเคราะหความเหมาะสมดานเศรษฐกิจของโครงการ พบวา โครงการมีผลตอบแทนดานเศรษฐกิจ
(EIRR) เทากับ รอยละ 14.04 ซึ่งมากกวารอยละ 12 จึงถือวาโครงการมีความคุมคาดานเศรษฐกิจ
รายละเอียดดังตารางท่ี 9-4 

ตารางท่ี 9-4 ผลการวิเคราะหทางเศรษฐกิจของโครงการ 

ผลการวิเคราะหทางเศรษฐกิจของโครงการ 
ผลตอบแทนดานเศรษฐกิจ (EIRR) มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) B/C Ratio 

(รอยละ) (ลานบาท) (เทา) 
14.04 5,562.46 1.48 

หมายเหต ุ: อัตราคิดลดรอยละ 12.00 อางอิงจากสำนักสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

9.7 ความเส่ียงของโครงการ  

การวิเคราะหความเสี่ยง (Risk analysis) ท่ีปรึกษาไดจัดทำความเสี่ยงตามแนวทางการวิเคราะหความเสี่ยง
ตามมาตรฐานการบริหารความเสี่ยงของ ออสเตรเลีย/นิวซีแลนด (The Australian/New Zealand Standard 
on Risk Management ; AS/NZS 4360:1999) 

1) การระบุความเสี่ยง และการประเมินความเสี่ยง 

การระบุความเสี่ยงในการศึกษาครั้งนี้ไดแบงออกเปน 3 ระยะ เมื่อระบุความเสี่ยงแลวจะทำการประเมิน

ความเสี่ยง โดยการประเมินโอกาสในการเกิดความเสี่ยง (Likelihood) และประเมินระดับความรุนแรงของ

ผลกระทบที่จะเกิดขึ้น (Impact) นำมาจัดทำแผนผังประเมินความเสี่ยง (Risk Analysis Matrix) ซึ่งแบง

ความเสี่ยงออกเปน 4 ระดับ แสดงดังตารางท่ี 9-5 โดยรายการความเสี่ยงแสดงดังรูปท่ี 9-7 
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ตารางท่ี 9-5 แผนผังประเมินความเส่ียง (Risk Analysis Matrix) 

Likelihood 
โอกาสที่เกิดขึ้น 

ระดับความรุนแรงของผลกระทบ (Impact) 
ไมสงผล (1) เล็กนอย (2) ปานกลาง (3) สูง (4) สูงมาก (5) 

เปนประจำ (5) M (5) H (10) H (15) E (20) E (25) 
บอย (4) M (4) M (8) H (12) E (16) E (20) 
บางท ี(3) L (3) M (6) M (9) H (12)  H (15) 
ไมคอย (2) L (2) M(4) M (6) M (8) H (10) 

นอยมาก (1) L (1) L (2) L (3) M (4) M (5) 
E – Extreme Risk (ระดับคะแนน 16-25) เปนความเส่ียงที่ตองไดรับการแกไขโดยเรงดวนทันที 
H – High Risk (ระดับคะแนน 10-15) เปนความเส่ียงที่ตองไดรับการใสใจและทาการแกไขอยางมาก 
M – Medium Risk (ระดับคะแนน 4-9) เปนความเส่ียงที่อาจจะทำแผนการจัดการไวไมตองแกไขในทันที 
L – Low Risk (ระดับคะแนน 1-3) สวนมากเปนความเส่ียงที่สามารถยอมรับได 

 

2) แนวทางการบริหารหรือจัดการความเสี่ยง  
ในการบริหารความเสี่ยงแตละประเภท มีกลยุทธิ์ที่ใชในการบริหารความเสี่ยง ไดแก การหลีกเลี่ยง
ความเสี่ยง การควบคุมความเสี่ยง การถายโอนความเสี่ยง และการยอมรับความเสี่ยง โดยจากการ
ประเมินความเสี่ยง พบวา ความเสี่ยงท่ีมีคะแนนระดับความเสี่ยงสูง มีท้ังสิ้น 10 ประเด็น รายละเอียด
ดังตารางท่ี 9-6  
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ตารางท่ี 9-6 การบริหารความเส่ียง 

ประเด็นความ
เสี่ยง 

ระดับ 
ความ
เสี่ยง 

แนวทางการบริหารความเสี่ยง 
ระดับความเสี่ยง

ภายหลังการ
บริหารจดัการ 

ความเสี่ยงที่เกิดขึ้นในชวงเตรียมการกอนกอสรางโครงการและชวงดำเนินการกอสรางโครงการ 

ความเสี่ยงดานสิ่งแวดลอม 

มลพิษดาน
คุณภาพอากาศ  

5x2=10 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง ภาครัฐ/เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง โดยปฏบิัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ
อยางเครงครัด เชน จัดเจาหนาที่ฉีดพรมน้ำ, ปกคลุมกองวัสดุการกอสราง, เปดพื้นที่กอสราง
เปนชวงๆ, ปดคลุมทายรถบรรทุกวัสดุกอสรางใหมิดชิด, ควบคุมน้ำหนักและความเร็ว
รถบรรทุก และทำความสะอาดผิวจราจรในพื้นที่กอสรางวันละ 1 คร้ังตอนกลางคืน 

3x1=3 

ต่ำ 

เสียงดังรบกวน
และความ
ส่ันสะเทือน  

5x2=10 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง ภาครัฐ/เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง โดยติดต้ังกำแพงกันเสียง, ใชเสาเข็มแบบเจาะ, กอสรางเฉพาะชวง
กลางวัน (8.00-17.00 น.), ตรวจและบำรุงรักษาเคร่ืองจักรยานพาหนะสัปดาหละคร้ัง, ใชพื้น
ยางรองแผนเหล็กสำหรับถนนชัว่คราว และควบคุมน้ำหนกัและความเร็วรถบรรทุกไมเกิน
กฎหมายและ 30 กม./ชม. 

4x1=4 
ปานกลาง 

น้ำเสียหรือขยะ 5x2=10 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง ภาครัฐ/เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง โดยจัดหองน้ำเพียงพอและติดต้ังระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งจัดภาชนะ
รองรับขยะใหเพียงพอ และติดตอสำนักงานเขตลาดกระบังเพื่อกำจัดขยะอยางถกูตอง 

3x1=3 

ต่ำ 

ความเสี่ยงที่เกิดขึ้นในชวงดำเนินงาน 

ความเสี่ยงดานการบำรงุรักษาโครงการ 

งานระบบไฟฟา 5x3=15 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง 

ออกแบบใหมีเคร่ืองกำเนิดไฟฟาสำรองเพื่อจายใหกับอุปกรณตางๆ ทีจ่ำเปน  

2x2=4 
ปานกลาง 

อัตราแลกเปลี่ยน
ชิ้นสวน/อุปกรณ 

3x4=12 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง และ ถายโอนความเสี่ยง โดยทำสัญญาซ้ือขายลวงหนาและปรับแผน
และการบริหารการเงินใหสอดคลองกับสถานะการเงินของโครงการ 

1x1=1 
ต่ำ 

การเปล่ียนแปลง
ราคาวัสดุ/
อุปกรณ 

3x4=12 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง โดยกำหนดนโยบายบริหารตนทุนโครงการใหมีประสิทธภิาพและ
สอดคลองกับสภาวะโครงการ และปรับปรุงและตรวจสอบแผนบริหารตนทุนใหสอดคลองกับ
สภาพแวดลอมอยางสม่ำเสมอ 

2x3=6 
ปานกลาง 

ความเสี่ยงดานสิ่งแวดลอม 

มลพิษทางอากาศ 5x2=10 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง ภาครัฐ/เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง โดยจัดระบบจราจรใหมีความคลองตัว โดยติดต้ังสัญญาณจราจรและ
ปายสัญลักษณตางๆ และกำหนดประเภทและความเร็วของยานพาหนะ  

3x2=6 
ปานกลาง 

เสียงดังรบกวน
และะความ
ส่ันสะเทือน 

5x2=10 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง ภาครัฐ/เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง โดยจัดระบบจราจรใหมีความคลองตัว โดยติดต้ังสัญญาณจราจรและ
ปายสัญลักษณตางๆ และกำหนดประเภทและความเร็วของยานพาหนะ 

3x1=3 
ต่ำ 

น้ำเสียหรือขยะ 5x2=10 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง ภาครัฐ/เอกชน 

ควบคุมความเสี่ยง โดยจัดหองน้ำและระบบบำบัดนำ้เสียสำเร็จรูป และจัดภาชนะรองรับ
ขยะใหเพยีงพอและติดตอสำนักงานเขตลาดกระบังเพื่อกำจัดขยะอยางถูกตอง 
 
 

3x1=3 
ต่ำ 
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ตารางท่ี 9-6 การบริหารความเส่ียง 

ประเด็นความ
เสี่ยง 

ระดับ 
ความ
เสี่ยง 

แนวทางการบริหารความเสี่ยง 
ระดับความเสี่ยง

ภายหลังการ
บริหารจดัการ 

ความเสี่ยงอ่ืนๆ 

ความเสี่ยงดานพาณิชย 

คว าม เส ี ่ ย งจาก
ปร ิมาณผู  ใช  งาน
ทางพิเศษต่ำกวา
ผลการคาดการณ 

4x3=12 

สูง 

ผูรับความเสี่ยง กรณี PPP Net cost เอกชนเปนผูรับความเส่ียง 

กรณี PPP Gross cost ภาครัฐเปนผูรับความเส่ียง 

ควบคุมความเสี่ยง  
โดยพิจารณารูปแบบการลงทุนที่เหมาะสม เชน การใหเอกชนรวมลงทุน โดยที่ใหเอกชน
ยอมรับความเส่ียงดานรายได 

3x2=6 
ปานกลาง 

 

9.8 ทางเลือกและรูปแบบการรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน 

9.8.1 แนวทางการดำเนินงานและรูปแบบการรวมลงทุนของโครงการ 

แนวทางการดำเนินงานและรูปแบบการรวมลงทุนของโครงการ แสดงดังรูปท่ี 9-11 

 

รูปท่ี 9-11 แนวทางการดำเนินงานและรูปแบบการรวมลงทุนของโครงการ 



งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร – ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ  หนา 22 

 

 

DC / MAA / ITC / MACRO  เอกสารขอมูลประกอบการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของภาคเอกชน (Opinion Hearing) 

9.8.2 การศึกษาและจำแนกขอบเขตและความรับผิดชอบระหวางภาครัฐและเอกชน 

ขอบเขตสำหรับการรวมลงทุนระหวางภาครัฐและเอกชนแบงออกเปน 4 หมวดหลัก ไดแก งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดนิ 
งานกอสรางงานโยธา งานกอสรางงานระบบ และงานดำเนินการและบำรุงรักษาโครงการ และแบงออกเปน 2 กรณี คือ  
PPP1 : ภาคเอกชนจะเปนผูรับผิดชอบการลงทุนงานกอสรางงานโยธาทั้งหมด พรอมทั้งติดตั้งงานระบบ พรอมทั้งดำเนินงานและ

บำรุงรักษาทั้งโครงการ และ PPP2 : ภาครัฐจะเปนผูรับผิดชอบการลงทุนงานกอสรางงานโยธาทั้งหมด ภาคเอกชนจะเปน
ผูรับผิดชอบงานระบบ พรอมท้ังดำเนินงานและบำรงุรักษา แสดงดังรูปท่ี 9-12 

 
รูปท่ี 9-12 ขอบเขตสำหรับการรวมลงทุนระหวางภาครัฐและเอกชน 

9.9 ความพรอมของหนวยงานของรัฐท่ีเกี่ยวของกับการจัดทำและดำเนินโครงการ 
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