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	 จากการขยายตัวทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมอย่าง
รวดเรว็ของบรเิวณพื้นที่ด้านตะวนัออกของกรงุเทพมหานคร ท�ำให้
เกิดความต้องการในการเดินทางสูง โดยเฉพาะทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 7 ซึ่งเป็นเส้นทางหลักที่จะให้บริการ
ประชาชนเดินทางสู่ภาคตะวันออก ได้แก่ จังหวัดชลบุรี ระยอง 
จันทบุรี  ผ ่านท ่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ ซึ่งเป ็น 
ท่าอากาศยานหลักของประเทศที่รองรับนักเดินทางสูงถึง 65  
ล้านคน และขนส่งสินค้า 1.35 ล้านตัน ส่งผลให้เกิดปริมาณการ
จราจรที่เพิ่มมากขึ้น เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในบริเวณพื้นที่ 
ดังกล่าวอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 ในช่วงเวลาเร่งด่วน ตั้งแต่บริเวณทางแยกต่างระดับ
ศรีนครินทร์ มุ่งหน้าสู่ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7  
ถึงบริเวณทางเชื่อมเข้า-ออก ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ ไปจนถึง
บริเวณพื้นที่ลาดกระบัง จึงจ�ำเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องแก้ไขปัญหา 
ดังกล่าว เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทาง และก่อให้เกิด
ประโยชน์ในภาพรวมต่อประเทศ และประชาชน มากที่สุด

	 The rapid economic and industrial expansion in the eastern 
areas of Bangkok has led to a significant increase in travel demand, 
particularly along Motorway No. 7. This route serves as a major 
corridor connecting Bangkok to the eastern provinces of Chonburi, 
Rayong, and Chanthaburi, while also passing through Suvarnabhumi 
International Airport. As the country’s primary airport, Suvarnabhumi 
handles up to 65 million passengers and 1.35 million tons of cargo 
annually.
	 This growth has resulted in increasing traffic volumes and 
persistent congestion in the area, especially during rush hours. The 
critical sections of Motorway No. 7, from Srinakarin interchange 
towards Suvarnabhumi airport access routes, and extending to the 
Lad Krabang area, experience severe bottlenecks.
	 Addressing these issues is crucial to enhance travel efficiency 
and ensure broader benefits for the nation and its citizens.

PROJECT DETAIL
รายละเอียดโครงการ
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	 การพัฒนาโครงการทางพิ เศษสายศรีนครินทร ์  –  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิจะท�ำให้การเดินทางระหว่างกรุงเทพ
ปริมณฑล ไปสู่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และภาคตะวันออก
สามารถเดนิทางได้สะดวกและรวดเรว็ขึ้น ซึง่ประโยชน์ในการด�ำเนนิ
โครงการฯ มรีายละเอยีด ดังนี้
	 •	 เพิ่มความจุในการรองรับปริมาณจราจรบนทางหลวง
พเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 (ช่วงทางแยกต่างระดบัศรนีครนิทร์ 
– ทางแยกต่างระดับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ) ซึ่งเป็นช่วงที่มี
ปรมิาณจราจรหนาแน่น รวมทัง้เพิม่คุณภาพของการเดนิทางระดบั
การให้บรกิาร (LOS) ให้ดขีึ้น
	 •	 แยกการเดินทางระหว่างผู้ที่ต้องการเดินระยะไกลและ
ระยะใกล้
	 •	 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางเพิ่มขึ้น 20-40 กม./ชม. 
สามารถลดเวลาในการเดนิทางจากจดุเริม่ต้นโครงการมายงัจดุสิ้น
สุดโครงการ (ทางแยกต่างระดับศรนีครนิทร์ – ทางแยกต่างระดับ
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ - บริเวณพื้นที่ลาดกระบัง) เฉลี่ย
ประมาณ 30 นาที
	 •	 เพิ่มโครงข่ายทางพิเศษเชื่อมโยงโครงข่ายทางพิเศษ 
ปัจจุบันและอนาคต
	 •	 เพิ่มทางเลอืกเส้นทางในการเดนิทางส�ำหรับประชาชน
	 •	 สอดคล้องกับนโยบายการพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวันออก (EEC)

	 The Development of Srinakarin – Suvarnabhumi Airport 
Expressway Project will enhance travel convenience and speed 
for journeys between Bangkok and its metropolitan areas to 
Suvarnabhumi Airport and the eastern region. The benefits of 
the project are as follows:
	 •	 Increased Traffic Capacity: The project will expand 
traffic handling capacity on Motorway No. 7 (Srinakarin Interchange 
– Suvarnabhumi Airport Interchange), which currently experiences 
heavy traffic. It will also improve travel quality and the level of 
service (LOS).
	 •	 Separation of Travel Needs: The project will separate 
long-distance travelers from short-distance commuters.
	 •	 Improved Travel Speed: Average travel speeds are 
expected to increase by 20-40 km/h, reducing travel time from 
the project’s starting point to its endpoint (Srinakarin Interchange 
– Suvarnabhumi Airport Interchange – Lad Krabang area) by an 
average of 30 minutes.
	 •	 Enhanced Expressway Network: It will strengthen 
the connection of the existing and future expressway networks.
	 •	 Increased Travel Options: The project will provide 
more route choices for the public.
	 •	 Alignment with EEC Policy: This development 
supports the Eastern Economic Corridor (EEC) special economic 
zone initiative.

PROJECT BENEFITS 
ประโยชน์ของโครงการ
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	 กทพ. เห็นถึงความส�ำคัญและศักยภาพของเอกชนใน 
การด�ำเนนิโครงการทางพเิศษ จงึเปิดโอกาสให้เอกชนเข้าร่วมลงทนุ
ในโครงการทางพเิศษสายศรนีครนิทร์ – ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
โดยมขีอบเขตการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน ดังนี้    
 	 ขอบเขตการลงทุนของภาครัฐ
	 ภาครฐั : รบัผดิชอบการจดักรรมสทิธิท์ีด่นิตลอดทัง้โครงการ
        	 ขอบเขตการลงทุนของภาคเอกชน
	 เอกชน : 
	 •	 งานส่วนที่ 1 เอกชนรับผิดชอบงานออกแบบและ 
ก่อสร้างงานโยธาของโครงการ รวมทั้งติดตั้งงานระบบทางพิเศษ 
ได้แก่ ระบบจดัเกบ็ค่าธรรมเนยีมผ่านทาง ระบบบรหิารจดัการและ
ควบคุมการจราจร และงานอาคารต่างๆ ภายในโครงการ
	 •	 งานส่วนที ่2 เอกชนรบัผดิชอบการด�ำเนนิงานและบ�ำรงุ
รกัษา เอกชนจะเป็นผู้ด�ำเนนิงานจดัเกบ็ค่าธรรมเนยีมผ่านทางและ
บรหิารจัดการ

	 The Expressway Authority of Thailand (EXAT) recognizes 
the significant contribution and potential of the private sector in 
implementing expressway project. In this regard, EXAT has 
extended an invitation to the private sector to engage in a 
collaborative partnership for the development of Srinakarin-
Suvarnabhumi Airport Expressway Project. The scope of this 
partnership between public and private sector is as follows:
	 Scope of public sector
	 Public sector responsible for land acquisition throughout 
the project.
	 Scope of private sector 
	 	 Part 1: The private sector responsible for the detailed 
design of civil works and installation of expressway systems, 
including toll collection systems, traffic management and control 
systems, and building works within the project.
		  Part 2: The private sector responsible for the operation 
maintenance and collecting toll fees.

SCOPE OF PARTNERSHIP
ขอบเขตการร่วมลงทนุโครงการ

	 แนวเส้นทางโครงการเป็นรูปแบบทางยกระดับไปตามแนว
เส้นทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 โดยมจีดุเริม่ต้นบรเิวณ
จุดปลายของทางพิเศษศรีรัช (ส่วน D) ตั้งอยู่บริเวณเกาะกลาง
ระหว่างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และทางบริการ 
เป็นทางยกระดับ 2 ฝั่ง แบ่งทศิทาง (ไป-กลับ) ทศิทางละ 2 ช่อง
จราจร มุ ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกผ่านทางแยกต่างระดับ
ศรนีครนิทร์ จากนัน้ทางยกระดบัด้านทศิเหนอืจะเบีย่งลงมารวมกบั
ทางยกระดับด้านทิศใต้เป็นโครงสร้างทางยกระดับขนาด 4 ช่อง
จราจร เป็นระยะทางประมาณ 8.95 กิโลเมตร ผ่านทางแยก 
ต่างระดับทับช้าง ก่อนจะแยกโครงสร้างเป็น 2 ฝั่งของทางหลวง
พเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 บรเิวณทางแยกต่างระดับร่มเกล้า 
จากนัน้จะแยกออกจากทางหลักขนาด 2 ช่องจราจร เลี้ยวขวาเข้า
เชื่อมทางเข้า-ออกท่าอากาศยานสุวรรณภูมิที่ทางแยกต่างระดับ
สุวรรณภูมิ และทางหลักจะมุ ่งหน้าผ่านทางแยกต่างระดับ
สุวรรณภูมิ จากนั้นลดระดับลงที่จุดสิ้นสุดบนทางหลวงพิเศษ
ระหว ่างเมืองหมายเลข 7 บริเวณหน้าสถาบันเทคโนโลยี
พระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง (สจล.) รวมระยะทาง
ประมาณ 15.8 กโิลเมตร

	 The project alignment consists of an elevated expressway 
following  Motorway No. 7. It begins at the endpoint of Sri Rat 
Expressway (Section D), located in the both median between 
Motorway No. 7 and service roads. The expressway is designed as 
an elevated dual carriageway with two lanes per direction, heading 
eastward and passing through Srinakarin Interchange.
	 The northern elevated structure then merges with the 
southern structure into a four-lane elevated road for approximately 
8.95 kilometers, crossing Thap Chang Interchange. At Rom Klao 
Interchange, the structure splits back into two elevated structures 
on either side of Motorway No. 7.
	 A branch of the expressway diverts into a two-lane elevated 
road, turning right to connect to Suvarnabhumi Airport at the 
Suvarnabhumi Interchange. The main expressway continues through 
Suvarnabhumi Interchange and descends at its endpoint on 
Motorway No. 7, near King Mongkut’s Institute of Technology 
Ladkrabang (KMITL), covering a total length of approximately 15.8 
kilometers.

ALIGNMENT AND 
ENTRANCE-EXIT OF PROJECT
แนวเส้นทางและทางขึน้-ลง ของโครงการ

Sta. (กม.)

0+600

ทางแยกต่างระดับศรนีครนิทร์

Srinakarin Interchange

เชื่อมต่อถนนศรนีครนิทร์ และทางพเิศษศรรีัช (ส่วน D)
Connecting Srinakarin Road and Si Rat 
Expressway (Section D)

เชือ่มต่อทางขนานของทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง
หมายเลข 7 เพื่อเข้า-ออก โครงการ
Connect to the parallel road of Motorway No. 7 
for Entrance and Exit the project.

เชื่อมต่อท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
Connecting Suvarnabhumi Airport

ทางเข้า-ออกท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

Entrance-Exit of Suvarnabhumi Airport

ทางขึ้น-ลงลาดกระบัง

Lat Krabang Entrance-Exit

13+350

15+800

จุดประสงค์
 Objective

ทางเข้า-ออกและทางแยกต่างระดับ
Entrances-Exits and 

Intersections
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	 โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร์ – ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูม ิ ออกแบบเป็นทางยกระดับบนทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 7 ที่มีมาตรฐานสูง มีการควบคุมการเข้า-ออก 
พร ้อมทั้งมีองค ์ประกอบตามมาตรฐานการทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย โดยขอบเขตของโครงการ ดังนี้

	 ระบบควบคุมและบรหิารจัดการจราจร
	 ระบบควบคุมและบริหารจัดการจราจรจะต้องได้รับการ
ออกแบบเพื่อให้เกิดประสิทธิภาพ และความปลอดภัยส�ำหรับผู้ใช้
งานทางพิเศษ โดยอย่างน้อยต้องประกอบด้วย ระบบตรวจจับ
ปริมาณจราจร ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด ระบบวิทยุสื่อสาร 
ระบบป้ายปรับเปลี่ยนข้อความอัตโนมัติ ระบบโทรศัพท์ฉุกเฉิน 
ระบบป้ายแสดงเครื่องหมายจราจรและความเร็วอัตโนมัติ ระบบ
ป้ายอจัฉรยิะ ระบบเตอืนสภาพอากาศบนทางพเิศษ ระบบจ่ายไฟฟ้า 
แบบอัจฉรยิะ และระบบเครอืข่ายสื่อสาร
	 Traffic Control and Management System
	 The traffic control and management system must be 
designed to ensure efficiency and safety for expressway users. 
At a minimum, the system should include the following 
components: Traffic Detection System, Closed-Circuit Television 
(CCTV) System, Radio Communication System, Automatic 
Variable Message Signs (VMS), Emergency Telephone System, 
Lane Control Sign, Smart Signage System, Weather Station, Smart 
Power Supply Distribution System, Communication Network 
System.

	 ระบบโครงข่ายสื่อสาร
	 ระบบโครงข่ายสื่อสารแบบโครงข่ายเคเบิลใยแก้วน�ำแสง 
ตามขอบเขตงานที่ก�ำหนด ส�ำหรับใช้ในการสื่อสารและรับ-ส่ง 
ข้อมลูของระบบต่างๆ ภายในโครงการ เพือ่เพิม่ประสทิธภิาพในการ
บรหิารงานข้อมูลและการควบคุมและสั่งการอย่างฉับพลัน
	 Communication
	 The private sector shall provide a sufficient communication 
network, a fiber optical network with the required specification, 
to ensure efficiency of data transfer among the computer network 
system and immediately response capabilities.

     	Part 1
	 Design and Construction
	 ออกแบบและก่อสร้างโครงการ

	 งานโยธา
	 โครงการแบ่งเป็นทางยกระดับขนาด 2 ช่องจราจร 2 ฝั่ง 
บรเิวณเกาะกลางระหว่างทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 
และทางบริการ ช่วงจุดเริ่มต้น-สิ้นสุดโครงการ และทางยกระดับ
ขนาด 4 ช่องจราจร ด้านทศิใต้ ช่วง กม. 1+850 - กม. 10+800 
กว้างช่องละ 3.6 เมตร ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 2.0 เมตร ไหล่ทาง
ด้านขวากว้าง 1.0 เมตร ระยะทางรวมทัง้โครงการประมาณ 15.8 
กโิลเมตร
	 Civil Work
	 The project includes Elevated 2-Lane Roads on Both Sides 
located in the median strip between Motorway No.7 and the 
service roads from at the beginning - end of the project and 
Elevated 4-Lane Roads on the South Side extending from 
Sta.1+850 to Sta.10+800, with each lane 3.6 meters wide. The 
left shoulder is 2.0 meters wide, and the right shoulder is 1.0 meter 
wide. The total distance of the Project is approximately 15.8 km.
	 งานระบบ
	 เอกชนจะต้องเป็นผู้ลงทุน ก่อสร้าง และติดตั้ง งานระบบ
ตลอดทัง้โครงการ ดังต่อไปนี้

	 เอกชนจะต้องเป็นผู้ด�ำเนินงาน บริหารจัดการและบ�ำรุง
รักษาโครงการทัง้หมด
	 The private sector shall be responsible for all operations 
management and maintenance of the entire project

	 การด�ำเนนิงานและบรหิารระบบจัดเกบ็ค่าธรรมเนยีมผ่านทาง
	 Toll Operation & Management

	 การตรวจจับความเร็วอัตโนมัติ
	 Automated Speed Enforcement

	 การตดิตามและตรวจสอบสภาพจราจร และการสือ่สารข้อมูล
	 แก่ผู้ใช้ทาง
	 Traffic Survelliance and Detection and Dynamic Traveller
	 Information

	 The Srinakarin – Suvarnabhumi airport expressway is 
designed as an elevated road above Motorway No.7, adhering 
to high standards with controlled entry and exit points.  
It incorporates components that meet the standards set by EXAT. 
with the scope of work as follows:

	 ระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง
	 รูปแบบของระบบจัดเก็บค่าผ่านทางเป็นระบบเปิด โดยผู้ใช้
ทางพเิศษจะช�ำระคา่ธรรมเนยีมผ่านทางทีด่่านเกบ็คา่ผา่นทางทีต่ัง้
อยู ่บนโครงทางพิเศษทางแยกต่างระดับร่มเกล้าทั้งขาเข้าและ 
ขาออกด้วยอัตราบริเวณค่าผ่านทางอัตราคงที่ โดยไม่ขึ้นอยู่กับ
ระยะทาง และแบ่งตามประเภทของยานพาหนะ ประกอบด้วยระบบ 
จดัเกบ็ค่าธรรมเนยีมผ่านทางแบบใช้พนกังาน (Manual Toll Collector 
System : MTC) และแบบอเิล็กทรอนกิส์ (Electronic Toll Collection 
System : ETC)
	 Toll Collection System
	 The toll collection system is an open system where 
expressway users pay a flat toll fee at Rom Klao Interchange toll 
gates, both inbound and outbound. The fee is determined by  
a fixed rate, independent of travel distance, and varies by vehicle 
type. The system consists of Manual Toll Collection System (MTC) 
and Electronic Toll Collection System (ETC).

     	Part 2
	 Operation and Maintenance
	 ด�ำเนินงานและบ�ำรุงรักษา

	 อาคารศูนย์ควบคุมกลาง (CCB)
	 อาคารศูนย์ควบคุมกลาง (CCB) จะตัง้อยู่ใต้โครงสร้างทาง
พิเศษตรงด่านเก็บค่าผ่านทางบริเวณจุดตัดทางแยกต่างระดับ 
ร่มเกล่า เพื่อเป็นศูนย์กลางในการควบคุมจราจร รวมถึงอ�ำนวย
ความสะดวกและความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทางพเิศษ
	 Central Control Building (CCB)
	 The Central Control Building (CCB) will be located beneath 
the project structure and toll gate at Rom Klao Interchange. It will 
serve as the central hub for traffic control, ensuring efficient management 
and providing convenience and safety for expressway users.

	 ศูนย์บรกิารผู้ใช้ทาง
	 Customer Service Center

	 การให้บรกิารข้อมูลข่าวสาร
	 Call Center Service

	 การบรหิารจัดการจราจรกรณฉีุกเฉนิ
	 Traffic Incident Management

	 การบ�ำรุงรักษางานโยธาและงานระบบ
	 Civil Work and System Work Maintenance

	 System Work
	 The Private sector is responsible for investing, construction,  
and installation of the system works for the entire project 
as follows.

SCOPE OF THE PROJECT
ขอบเขตของโครงการ
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	 ปรมิาณรถเข้าใช้ในโครงการ 68,909 คัน/วัน โดยมรีายได้
ค่าผ่านทาง 4.35 ล้านบาท/วัน และจะเพิ่มขึ้นจนถึงปีที่ 30 ของ
โครงการจะมีปริมาณจราจร 90,036 คัน/วัน โดยมีรายได้ค่า 
ผ่านทาง 9.97 ล้านบาท/วัน

	 โครงการทางพิเศษสายศรีนครินทร์ – ท่าอากาศยาน
สวุรรณภมู ิมรีะยะเวลาการร่วมลงทนุประมาณ 33 ปี แบ่งออกเป็น 
2 ระยะ ดังนี้ 
	 •	 ระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ 3 ปี 
	 •	 ระยเวลาด�ำเนินงานและบ�ำรุงรักษา ไม่เกิน 30 ปี นับ
จากการเปิดให้บรกิาร
	 The Srinakarin – Suvarnabhumi Airport Expressway Project 
has an investment period of approximately 33 years, divided 
into 2 period as follows:
	 •	 Construction period 3 Year
	 •	 Operation and maintenance period not exceeding 30 
years from the date of service opening.

TRAFFIC VOLUME AND REVENUE
ปรมิาณจราจรและรายได้ค่าผ่านทาง 

PROJECT DURATION
ระยะเวลาด�ำเนนิโครงการ

	 The number of vehicles entering the project is 68,909 
vehicles/day, with a toll revenue of 4.35 million baht/day, and will 
increase until the 30th year of the project, with a traffic volume of 
90,036 vehicles/day, with a toll revenue of 9.97 million baht/day.

หมายเหตุ Note  :  1.	 ราคาปีฐาน 2567
    	 	 	 	 	 Base year price 2024

2.	ค่าด�ำเนนิงานและบ�ำรุงรักษาโครงการตลอด 30 ปี
	 จ�ำนวน 10,621 ล้านบาท
    Operation & maintenance cost  10,621 Million baht

3.	ต้นทุนค่าใช้จ่ายโครงการรวมทัง้สิ้น 
	 จ�ำนวน 31,322 ล้านบาท
   	The total of project cost 31,322 million baht.

หมายเหต ุ:	อัตราค่าผ่านทาง ณ ปีเปิดให้บรกิาร เท่ากับ 60 90 และ 120 บาทส�ำหรับรถ 4 ล้อ  รถ 6-10 ล้อ และรถมากกว่า 10 ล้อ ตามล�ำดับ
Note :	 Toll rates at the time of opening are projected at 60, 90, and 120 Baht for vehicles with 4 wheels, 6-10 wheels, and more than 10 wheels, respectively.

ปริมาณจราจรและรายได้   Traffic Volume and Toll Revenue
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4.
35

68
,9

09

85
,9
69

88
,9
65

89
,6
01

89
,7

46

89
,8
91

90
,0
36

5.
89 6.
59 7.
13 8.
05 9.

01 9.
97

ปร
ิมา
ณ
จร
าจ
ร (
คัน
/ ว
ัน)

Tr
af
fic
 V
ol
um

e 
(V
eh
icl
e/
 d
ay
)

2574
2031

2579
2036

2584
2041

2589
2046

2594
2051

2599
2056

2604
2061

14.00

12.00

10.00

8.00

6.00

4.00

2.00

0.00

110,000

100,000

90,000

80,000

70,000

60,000

50,000

40,000

30,000

20,000

10,000

0

รา
ยไ
ด้ 
(ล
้าน
บา
ท/
 ว
ัน)

To
ll R

ev
en
ue
 (M

illi
on
 T
HB

/ d
ay
)

ปริมาณจราจร Traffic Volume                              รายได้ Toll Revenue

9

ECONOMIC AND FINANCIAL 
FEASIBILITY OF THE PROJECT

ความเป็นไปได้
ด้านการเงิน
Financial
Feasibility

ความเป็นไปได้
ด้านเศรษฐกิจ

Economic
Feasibility

ความเป็นไปได้ด้านเศรษฐกจิและการเงินของโครงการ

PROJECT INVESTMENT COSTS
มลูค่าโครงการ

ผลตอบแทนด้านการเงิน
Financial Internal Rate of 

Return (FIRR)

ผลตอบแทนด้านเศรษฐกิจ 
Economic Internal Rate of

Return (EIRR) 5.86%14.04%

มูลค่าปัจจุบันสุทธิ 
Net Present Value (NPV)

(Million baht) 

มูลค่าปัจจุบันสุทธิ 
Net Present Value (NPV)

(Million baht) 
-2,5205,562.46

B/C RatioB/C Ratio 0.871.48

หมายเหตุ : 	 อัตราคดิลดร้อยละ 12.00 อ้างองิจากส�ำนักสภาพัฒนาการเศรษฐกจิ
	 	 และสังคมแห่งชาติ
Note : 	 	 Discount rate 12.00 % refer Office of the National Economic and Social 
	 	 Development Council (NESDC)

หมายเหตุ : 	 อัตราคดิลดร้อยละ 7.24 อ้างองิจากอัตราต้นทุนเงนิทุน
	 	 ถัวเฉลี่ยถ่วงน�ำ้หนัก (Weighted-Average Cost of Capital : WACC) 
	 	 ของ กทพ. เฉลี่ยย้อนหลัง 10 ปี ตัง้แต่ปี 2558-2567
Note :	 	 Discount Rate 7.24 % refer Weighted-Average Cost of Capital (WACC) 
	 	 by EXAT, average over the past 10 years from 2015-2024

องค์ประกอบของมูลค่าลงทุนโครงการ (ล้านบาท) 
Components of Project Investment Costs (million baht)

8402

7253

ค่าลงทุนก่อสร้างทางยกระดับ 
ถนน อาคาร และงานโยธา อื่นๆ
Construction costs for elevated roads, 
buildings, and other civil works

20,701

รวม
Total

มูลค่าลงทุนโครงการ
Project Investment

Costs

1 19,136

ค่าจัดกรรมสทิธิ์ที่ดนิ
Land acquisition costs

วงเงนิค่าควบคุมงานก่อสร้าง	
Design and construction 
supervision costs
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2567
2024

2568 - 2570
2025 - 2027

2569 - 2571
2026 - 2028

2571 - 2573
2028 - 2030

2574
2031

รายงานการศกึษาและวเิคราะห์โครงการ
ตาม พ.ร.บ.การร่วมลงทุนระหว่างรัฐ

และเอกชน พ.ศ. 2562
Study and Analysis Report of the Project under the 

Public-Private Partnership Act B.E. 2562
เสนออนุมัตโิครงการฯ คัดเลอืกเอกชนร่วมลงทุน
Project Approval Submission and
Private Sector Selection

เวนคนืที่ดนิและจ่ายค่าชดเชยทรัพย์สนิ
Land Acquisition and

Compensation for Assets

ก่อสร้างโครงการ
Project Construction

เปิดให้บรกิารโครงการ
Project Commencement

ระยะเวลาด�ำเนนิโครงการ
Project Operation Period 

2574 – 2603
2031 – 2060
(ระยะเวลารวม 30 ปี นับจากปีเปิดให้บรกิาร)
(A total duration of 30 years from the commencement 
of service.)

	 การศึกษาและจ�ำแนกขอบเขตและความรับผิดชอบ
ระหว่างภาครัฐและเอกชน
	 ขอบเขตส�ำหรับการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน
แบ่งออกเป็น 4 หมวดหลกั ได้แก่ งานจดักรรมสทิธิท์ีด่นิ งานก่อสร้าง 
งานโยธา งานตดิตัง้งานระบบ และงานด�ำเนนิการและบ�ำรุงรักษา
โครงการ และแบ่งออกเป็น 2 กรณี คอื  PPP1 : ภาคเอกชนจะเป็น
ผู้รับผิดชอบการลงทุนงานก่อสร้างงานโยธาทั้งหมด พร้อมทั้ง 
ติดตั้งงานระบบ พร้อมทั้งด�ำเนินงานและบ�ำรุงรักษาทั้งโครงการ 
และ PPP2 : ภาครัฐจะเป็นผู้รับผดิชอบการลงทุนงานก่อสร้างงาน
โยธาทั้งหมด ภาคเอกชนจะเป็นผู้รับผิดชอบติดตั้งงานระบบ  
พร้อมทัง้ด�ำเนนิงานและบ�ำรุงรักษาทัง้โครงการ 

	 The scope and responsibilities between the public 
and private sectors.
	 The scope of public-private partnership is divided into 4 
main categories: land acquisition, civil work, system work, and 
project operation and maintenance. It is divided into 2 cases: 
PPP1: the private sector will be responsible for all civil work 
investment, system work, operation and maintenance of the 
entire project, and PPP2: the public sector will be responsible 
for all civil work investment, while the private sector will be 
responsible for system work, operation and maintenance of the 
entire project.

OPTIONS AND MODELS OF PUBLIC
PRIVATE PARTNERSHIP INVESTMENT
ทางเลือกและรปูแบบการร่วมลงทนุระหว่างภาครฐัและเอกชน

PROJECT DEVELOPMENT TIMELINE
กรอบระยะเวลาด�ำเนนิโครงการ

โครงการ
project

โครงการ
project

โครงการ
project

เอกชน
private

เอกชน
private

เอกชน
private

หมายเหต ุ:	 กรรมสทิธิ์ในทรัพย์สนิของโครงการที่เหมาะสม คอื รูปแบบ Build - Transfer - Operation (BTO) เอกชนจะต้องโอนกรรมสทิธิ์ในทรัพย์สนิทัง้โครงการให้ภาครัฐทันที
	 	 	 ที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ โดยเอกชนยังมสีทิธใินการบรหิารจัดการและดูแลทรัพย์สนิที่มตีามระยะเวลาที่ก�ำหนดในสัญญา
Note :	 	 The asset ownership scheme of the project is Build-Transfer-Operate (BTO).  Upon construction completion, the ownership of project assets shall be falled to 
	 	 	 public sector, while the private investor will be granted the right to manage and maintain the assets during the partnership period.

PPP Net Cost PPP Net CostPPP Gross Cost PPP Gross Cost PPP Modified Gross Cost
ภาครัฐ
Public

ภาครัฐ
Public

ภาครัฐ
Public

ภาครัฐ
Public

ภาครัฐ
Public

ภาครัฐ
Public

เอกชน
Private

เอกชน
Private

เอกชน
Private

เอกชน
Private

เอกชน
Private

เอกชน
Private

งานจัดกรรมสทิธิ์ที่ดนิ
Land Acquisition

งานก่อสร้างงานโยธา
Civil Works

งานตดิตัง้งานระบบ
System Works

งานด�ำเนนิการและบ�ำรุงรักษา
Operation and Maintenance

รายได้
Revenue

ขอบเขตความรับผดิชอบ

Scope of responsibility

PPP1 PPP2
PPP Modified Gross Cost

3 3 3 3 3 3

3

3

3

3

3

3

33

3

3

3

33

3

3

3

3

3

3

3

3

3

3

3
รูปแบบการร่วมลงทุน ระหว่างภาครัฐและเอกชน (Public Private Partnership (PPP) Models)

     Net Cost Concession 

     Gross Cost Concession

     Modified Gross Cost Concession

l	 เอกชนผู้รับสัมปทานเป็นผู้จัดเก็บรายได้
l	 เอกชนอาจเสนอส่วนแบ่งรายได้ให้แก่ภาครัฐ (ตามที่ตกลงกันในเงื่อนไขของสัญญา)
l	 เอกชนลงทุนในโครงการทัง้หมดหรอืบางส่วน
l	 The private sector is the revenue collector.
l	 The private sector may offer a share of the revenue to the public sector
	 (as agreed in the terms of the contract).
l	 Private sector investment in all or part of the project.

l	 ภาครัฐเป็นผู้จัดเก็บรายได้ โดยจะจ่ายค่าตอบแทนให้กับเอกชนผู้รับสัมปทานตามจ�ำนวน
	 และระยะเวลาที่ตกลงกันไว้ในสัญญา
l	 เอกชนผู้รับสัมปทานเป็นผู้ด�ำเนนิการและบรหิารจัดการโครงการ
l	 The public sector is the one who collects the revenue and pays compensation to the private 
	 sector according to the amount and period agreed upon in the contract.
l	 The private sector is the operator and manager of the project.

l	 ภาครัฐเป็นผู้จัดเก็บรายได้
l	 ภาครัฐจ่ายค่าตอบแทนให้กับเอกชน ซึ่งหากเอกชนสามารถด�ำเนนิการได้ดกีว่า
	 ที่คาดหวังไว้ เอกชนจะได้รับผลตอบแทนพเิศษเพิ่มเตมิ
l	 เอกชนผู้รับสัมปทานเป็นผู้ด�ำเนนิการและบรหิารจัดการโครงการ
l	 The public sector is the revenue collector.
l	 The public sector pays compensation to the private sector, and if the private sector 
	 performs better than expected, the private sector will receive additional special compensation.
l	 The private sector is the operator and manager of the project.

ส่วนแบ่งรายได้

Revenue Share

ค่าใช้จ่าย
expenses

รายได้
Revenue

รัฐ
Public

ค่าตอบแทน (AP)

Availability Payment(AP)

ค่าใช้จ่าย
expenses

รายได้
Revenue

รัฐ
Public

รัฐ
Public

ค่าตอบแทน (AP)+ Bonus

Availability Payment(AP)+ 
Bonus

ค่าใช้จ่าย
expenses

รายได้
Revenue

รัฐ
Public



สงวนสทิธิ์ข้อมูลผลการศกึษา เพื่อการสัมมนารับฟังความคดิเห็นของภาคเอกชน (Opinion Hearing) เท่านัน้
Confidentiality of study results is reserved solely for the purpose of the Opinion Hearing


